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Jednoducha volba

Posledni parlamentni volby prinesly do temnych vod ¢eské politiky pofadnou boufri.
Nejde mi ted o absolutni vysledky a seznam vitézu a porazenych. Fenoménem letos-
nich voleb je z mého pohledu riznorodost az roztfisténost. Potvrdil se stary vtip, Ze
kdyZ se nékde sejdou dva Cesi, zaloZi si tfi politické strany. Stejné tak jsme i volili
a do snémovny vyslali rekordnich devét politickych subjektii. Poskladat z deviti raz-
nych souboru stranickych pristupt a priorit (tedy programi) smysluplnou a funk¢ni
mozaiku, je ukol témér nerealizovatelny.

Nastésti my v Lafarge Cement to mame o néco jednodussi. Lafarge Cement je taky
soucasti velké ,koalice” firem a jednotlivych regiondlnich pobocek. Presto si svij
program tvofime sami - vedle vysokych standarda prace a poZadované kvality, které
jsou pro nas samozrejmosti, jsou to i dalsi principy, k nimz se hrdé hlasime a po-
stupné je naplhujeme. Nemusime se snazit zalibit voli¢ciim, abychom se chovali od-
povédné vici zivotnimu prostiedi - v Cizkovicich travime i my sami vétsinu své-
ho pracovniho cCasu. NaSe sousedy v regionu povazujeme opravdu za své sousedy,
k nimz se v pripadé potfeby nemusite bat zajit ptjcit si Sest vajec. Stejné tak my
nabizime pomocnou ruku obcim a méstiim v regionu.

Zakladnim kamenem naseho ,nevolebniho” programu je pak vstficnost k zakazni-
kiim. Ti o nas hlasuji de facto kazdym ndkupem cementu - nehledé na to, zda naku-
puji po pytlich, nebo po kamionech. Soustavné podnikdme kroky, aby svych rozhod-
nuti nelitovali. Aktudlné jsme identifikovali nékolik oblasti ke zlepSeni a intenzivné
se jimi v ramci nasi firmy zabyvame. Nechceme byt jen vzdalenym producentem
Sedého prasku, ale partnerem pro vystavbu v malém i velkém méritku. Mluvime se
zakazniky, snazime se jim nabizet pomoc a upravovat vyrobni program i organizaci
prace tak, abychom dokazali reagovat na jejich aktudlni poZadavky a potieby. Nemu-
sime se s nikym dohadovat - staci jen naslouchat a spravné a v¢as se rozhodnout.

Pevné doufam, ze nasi spolupraci vnimate o néco lépe nez ja posledni volby. Bohu-
zel se mi opakované stalo, Ze jsem volil stranu, kterd podle mého nazoru nejméné
uskodi nasi zemi. Byl bych rad, kdyby vase volba byla na zakladé pozitivnich zkuse-
nosti s nasi spole¢nosti. Véfim, Ze budete s nasim velebatm vyrobnim programem
nadale spokojeni.

Pfijemné ¢teni!
Vas Miroslav Kratochvil
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AKTUALITY LAFARGE

Predstavujeme

K datu 1.9.2017 doSlo k per-
sonalni zméné na pozici ge-
neralniho reditele Skupiny
LafargeHolcim. Stal se jim
Jan Jenisch (50). Ten se po
Ericu Olsenovi stava druhym
generalnim reditelem Skupi-
ny, kterd vznikla v poloviné
roku 2015. Jan Jenisch pfi-
Sel ze Svycarské spolecnosti
Sika AG, ktera vyviji a vyrabi
systémy pro stavebni a auto-
mobilovy primysl. Do firmy
nastoupil v roce 1996 a poté
pusobil na nékolika mana-
zZerskych pozicich v nékoli-
ka zemich. V roce 2012 se
stal generdalnim feditelem.
Jan Jenisch studoval ve Svy-
carsku a v USA. Titul MBA
(Master of Business Admini-
stration) ziskal na prestiZni
Svycarské Freiburské univer-
zité. Je Zenaty, ma dvé déti.

Ke stejnému datu nastupu-
je novy generalni reditel
klastru LafargeHolcim Cen-
tral Europe East, kam patfi
v Ceské republice cementar-
na v Cizkovicich. José Anto-
nio Primo zde nahradil Anto-
ina Duclaux.

José Antonio Primo do spo-
lecnosti Lafarge nastou-
pil v roce 1987. Co se tyce
vzdélani, na Université v Al-
cald (Spanélsko) ziskal titul
z chemie. Mél mozZnost pra-
covat ve velmi odliSnych pro-
stiedich (Spanélsko, Francie,
Egypt, Maroko, USA, Mexiko,

Generalni feditel
Skupiny LafargeHolcim
Jan Jenisch

Novy generalni feditel
klastru LafargeHolcim
Central Europe East
José Antonio Primo
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LTTTIITE

Studentska soutéz Beton
a architektura zna své vitéze

LetoSni soutéz byla opét usporadana ve spolupraci s Fakultou
architektury VUT v Brné. Navazovala na predchozi ro¢niky, které
se uskutecnily v roce 2011, 2013 a 2015. Tentokrat byla soutéz
poprvé oteviena studentim vsech fakult architektury v CR.
Pro leto$ni ro¢nik byly vyhlaSeny dva tematické okruhy:

1. Concrete Living (Bydleni s betonem) - obytny dim nebo

jejich soubor pro potieby individualniho bydleni vcetné

atraktivniho uplatnéni betonu v interiéru,

2. Freestyle (Volny styl) - jakykoliv typ stavby, drobna mést-

ska architektura, vytvarné dilo ve mésté.
Novy ro¢nik soutéze byl oficialné vyhlaSen v lednu leto$niho
roku. V bfeznu se pak uskutec¢nil spole¢ny workshop. Termin pro
odevzdani soutéznich navrha byl stanoven na polovinu kvétna.
Prihlaseno bylo 60 studentu. Do fadného terminu bylo odevzda-
no 38 praci, hodnoceno jich bylo 36 - 2 z FUA TUL v Liberci, 7
z CVUT v Praze a 27 z VUT v Brné. 23. ¢ervna zasedala odborna
porota pod vedenim prof. Ing. arch. Zdenika Franka, kterd po
vicekolovém hodnoceni stanovila kone¢na poradi v obou sou-
téZnich kategoriich.
Dne 7. listopadu se konala slavnostni vernisaz s vyhlasenim cen
v reprezentativnich prostorach dvorany rektoratu VUT v Brné.
V kategorii Bydleni s betonem pfevzala prvni cenu Denisa Do-
lanska4, studentka 3. ro¢niku FA CVUT s projektem Diplomaticka
vila. V kategorii Volny styl zvitézil Michal Solar, student 3. ro¢niku
FA VUT v Brné s projektem Méstsky sal ve Znojmé. Pfedany byly
i ceny za projekty, které se umistily na druhém a tretim misté.
Porota, rovnéz udélila jedno ocenéni za pozoruhodny podnét.
Akce se zucastnilo mnoho studenti, ¢lenti pedagogického sboru
fakulty i zastupci spoluporadateld. Pri prilezitosti vernisaze byl
rozdavan i tiStény sbornik. Vystavené prace zde budou pristupné
studentiim, pedagogim i Siroké vefejnosti az do 17. 11. Cela akce
byla vSemi zucastnénymi hodnocena velmi pozitivné. Zvlastni
podékovani si zaslouzi doc. Ing. Monika Petfickova, Ph.D., ktera

celou soutéz po organizacni strance zvladla na vybornou.
1 Jifi Sramek

Svycarsko) a na riiznych pozicich (procesni inzenyr, inZenyr
vyvoje, vyrobni reditel, feditel zavodu, viceprezident lidskych
zdroju, feditel primyslu, generalni feditel, viceprezident pro
technickou vykonnost).

Klastr LafargeHolcim Central Europe East vznikl v roce 2010
a je tvofen kromé Ceské republiky je$té Chorvatskem, Ma-
darskem, Rakouskem, Slovenskem a Slovinskem. Je fizen
z Vidné. 1
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Slavnostniho vyhlaseni se za¢astnil mj. i ministr
kultury Daniel Herman, na snimku s dlouholetou
porotkyni Radomirou Sedlakovou.

Stavba roku 2017

Nadace pro rozvoj architektury a stavitelstvi vyhlasila 5. Fijna
na slavnostnim veceru v Betlémské kapli vysledky 25. ro¢niku
soutéZe Stavba roku. Do letoSniho ro¢niku pfislo 52 prihlasek,
0 13 méné neZ v lonském rekordnim roce. Osmic¢lenna odborna
porota z nich na titul nominovala 15 staveb v Cesku a tfi v za-
hranici. 1

Tradi¢nim a dlstojnym
mistem vyhlasovani
vysledkUl je zaplnéna
Betlémska kaple.

Stavba roku 2017:

Viadukty pres udoli potoka Hrabynka a udoli potoka Kremlice
Projektant: Strasky, Husty a partnefi, s. r. 0.

Dodavatel: Eurovia CS, a. s.

PtihlaSovatel: Strasky, Husty a partnefi, s. r. 0., Eurovia CS, a. s.,
Skanska, a. s., Firesta — FiSer, rekonstrukce, stavby, a. s.
Investor: Reditelstvi silnic a dalnic CR, Sprava Ostrava

Dva silni¢ni viadukty pres udoli potokl Hrabyrika a Kremlice

u Opavy na silnici /11 méfi 327, respektive 526 metr(. Porota
ocenila napadité feSenou konstrukci ocelobetonovych nosnikd
se zfetelem k citlivému posazeni do pfirodniho rdmce.

Cena Statniho fondu Zivotniho prostredi CR

a Centra pasivniho domu, Cena vefejnosti:

Radnice a knihovna Kardasova Regice

Autor: Atelier Ziska, s. r. 0.

Projektant: Atelier Zidka, s. r. o.

Dodavatel: Spilka a Riha, s. r. 0.

PFihlaSovatel: Mé&sto KardaSova Regice

Investor: Mé&sto Karda$ova Retice

Klasicistni budova radnice a knihovny v Kardagové Regici
je povedenou ukazkou toho, Ze i z témér dvé sté let staré
stavby se miZze stat diky spravné feSenému projektu moderni,
uzivatelsky komfortni a energeticky velmi Gsporna budova.

Cena Ministerstva primyslu a obchodu CR:

Kotelna Park Radlice v Praze

Projektant: AED project, a. s.

Dodavatel: Metrostav, a. s.

PfihlaSovatel: Red Group, s. r. 0.

Investor: Red Group, s. . 0.

Pfestavbu byvalé kotelny v prazskych Radlicich na sidlo
firmy Bosch oznacila porota za nejlep$i prdmyslovou stavbu.
Dulezité pro ni bylo zachovani plvodnich konstrukci.

Cena predsedy Senatu Parlamentu CR

a Cena Ministerstva pro mistni rozvoj CR

a Asociace pro urbanismus a tzemni planovani:

Revitalizace TyrSovych sad( —

podzameckého parku v Pardubicich

Projektant: New Visi, s. . o.

Dodavatel: BAK stavebni spole¢nost, a. s.

PfihlaSovatel: BAK stavebni spole¢nost, a. s.

Investor: Statutarni mésto Pardubice

V pfipadé tprav TyrSovych sadl v Pardubicich porota udélila
cenu za vytvoreni pritazlivého rekreacniho prostoru se zfetelem
k vodohospodarskym stavbam, stejné jako ke kompozici zelené.
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AKTUALITY LAFARGE

Dny u zakazniku

Dny u zakaznika pokracuji i v druhé poloviné roku. Dal$i navstévy pro zaméstnan-
ce Lafarge Cement byly realizovany v provozech, které odebiraji at volné loZeny ce-
mentovy sortiment, vyrobky ENVICALC, anebo pytlované produkty. Dékujeme firmam
PREFA ZATEG, s. r. 0., Stavebnindm DEK, a. s., Lovochemii, a. s., Lasselsberger, s. r. 0.,
SOLETANCHE Ceska republika, a. s., a opakované firmé KNAUF Praha, s. r. 0., za moz-
nost navstivit osobné jejich vyrobu a tim ji i Iépe poznat. Véfime, Ze vynaloZené usili
a spolecné straveny ¢as zvétSuje potencial pro zlepseni nasi spoluprace v budoucnu. i

Vyroba Zelezobetonovych prefabrikat,
PREFA ZATEC

Tryskova injektaz zaklad cementem
firmou SOLETANCHE

Dny u zakaznik( v areélu Lovochemie

Foto Martin Salek

Pomahame s biodiversitou

aneb Projekt ATHENE na zachranu sycka obecného

# Pt iy Sl S Spoluprace s Ceskou spole¢nosti ornitologickou se da-
} tuje od roku 2012. V prvnim roce jsme spole¢né pro-
pagovali brehuli fi¢ni, v dalSich ¢tyrech letech byly
prostfedky z Lafarge Cement vyuZity na zastaveni
ubytku roryse obecného prostrednictvim projektu
Rorysi Skoly a nyni je potifeba zasahnout, abychom
nepftisli o kriticky ohroZeny druh, sycka obecného.
V celé Ceské republice hnizdi poslednich sto aZ sto
tficet parud, to znamena ubytek 90 % za poslednich 40
let! Nejsilnéjsi populace - pribliZné padesat paru - se
v soucasnosti nachazi pravé na uzemi Usteckého kra-

je. Na zachranu tohoto druhu pftisla Ceska spole¢nost
\l)/ltlfédvisyéka obecneho  grnitologickéd s projektem ATHENE (sycek se latinsky
jmenuje Athene noctua), ktery je koncipovany jako
Cesko-sasky projekt preshrani¢ni spoluprace. A sku-
te¢né ziskal podporu z obou zemi. Na jare pracovnici
CSO provedli monitoring hnizdist sy¢kil a dale pfi-

stoupili k realizaci opatreni, ktera by méla abytek za-

stavit: vyvésSovani specidlnich budek, uprava travnich
Sy&ci s oblibou obyvaji ~ Porostu, odstrafiovdni antropomorfnich pasti atd.
staré statky Vice informaci lze najit na www.birdlife.cz/sycek. 1
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Soutez
Ceska dopravni
stavba roku 2016

Ve ¢tvrtek 15. ¢ervna 2017 byli na galaveceru v Betlémské kapli
ocenéni soutézici, kteri ziskali tituly a dalSi ceny ve 14. ro¢niku
celostatni soutéze Ceska dopravni stavba, technologie, inovace
roku 2016. Vypisovatelem soutéZe je Ministerstvo dopravy CR
ve spolupraci se SFDI, RSD CR a SZDC. Organizatorem je TOP
Expo CZ.

Cilem soutéze je profesiondlni prezentace dopravni infrastruk-
tury v CR, oborli ¢eského dopravniho stavitelstvi a inZenyr-
skych profesi Siroké laické i odborné verejnosti.

Do soutéZe mohly byt pfihlaSeny dopravni stavby, useky do-
pravnich staveb, samostatné objekty, technologie a inovace,
které se v této soutézi dosud neprezentovaly, a byly zkolaudo-
vany nebo uvedeny do provozu na tizemi CR od 1. 1. 2013 do
31.12.2016.

Celkem bylo udéleno 7 titulll bez udani poradi. Dale byly udé-
leny ceny garanti a partnerd, mezi které patrily napf. Minister-
stvo dopravy CR, Ministerstvo primyslu a obchodu CR, SZDC,
RSD, CKAIT nebo Spole¢nost pro rozvoj silni¢ni dopravy.

V bohaté zastoupené soutézi, v kategorii Silni¢ni a dalni¢ni
stavby nad 150 mil. K¢ ziskala Cenu RSD Stavba: 1/27
Velemysleves - obchvat a pfemosténi Chomutovky
PrihlaSovatel: Silnice Group, a. s.

Dodavatelé: Silnice Group, a. s., SMP CZ a.s., AZ Sanace, a. s.
Projektant: DSP - SUDOP Praha a. s., RDS -

Novak & Partner, s. r. 0.

Investor: Reditelstvi silnic a dalnic CR

Soucasti stavby je most s celkovou délkou 537 m o sedmi po-
lich s rozpétimi 45+65+90+120+90+65+45 m. Nosnou kon-
strukci, ktera je ve vySkovém i v pudorysném oblouku a ma
délku 521,60 m a Sifku 14,1 m, tvofi spojity nosnik. V pfi¢ném
fezu se jednd o komoru s proménnou vySkou od 2,6 m do 6 m.
Vyska pilifa je od 13,7 m do 31 m.

Nosna konstrukce byla budovana dvéma

technologiemi. Pro preklenuti pomérné
hlubokého udoli s vyskou nivelety cca
36 m byla s vyhodou vyuzita letma be-
tondz, zbyvajici ¢tyfi pole byla realizova-
na jako monolitickd na pevné skruzi.

Na celou nosnou konstrukci je pouzit
beton tfidy C 35/45 - XC4+XD1+XF2.
Na pevné skruzi byla budovéana vzdy dvé
krajni pole na kazdé strané mostu.

Na tento projekt jsme dodali v letech
2015-2016 vice nez 6.000 tun cementu.
Beton vyrabéla a na stavbu dodavala Pre-
fa Zatec. Vyznamné se na této akci podi-
lela rovnéZ naSe betonarska laboratofr.
Stavba: 1/27 VelemysSleves - obchvat
a pfemosténi Chomutovky se rovnéz, byt
neuspésné, uchazela o titul Stavba roku

2017.
1 Jifi Sramek
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V Marseille byly slavnostné C e na

vyhlaseny vysledky evropského

|
kola 5. ro¢niku soutéze, ktera
oceriuje nejlepsi projekty a arge O Clm

zabyvajici se trvale udrzitelnou

e Awards 2017

1. Cena ex-aequo: BC architects and studies
za Upravy stavajici betonarny v Bruselu.
Model. Stfecha se rozprostira na pracovni
ploSe a spociva na nosné zakladné
prefabrikovanych betonovych blokd
vyrobenych z recyklovaného betonu.
ZastfeSeni spociva na budové v levé

Casti, kde jsou umistény funkce uréeny

pro verejnost, pristupné prostfednictvim
tocitého schodisté. Prekryti vpravo
ohranicuje kancelare spolecnosti a propojuje
soukromou a verejnosti ur¢enou ¢ast arealu.
Stfecha ramuje véz betonarny a premériuje
ji v méstsky orientacni bod.

LafargeHolcim Awards
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LetoSnimi drziteli nejvy$Siho ocenéni se staly poprvé v historii
hned dva autorské tymy - prvni misto ex-aequo bylo udéleno
tymu TETRA architecten za projekt chytrého managementu od-
padu v Bruselu a kolektivu autori BC architects and studies za
Upravy stavajici betonarny ve stejném mésté. Odborna porota
(s ¢eskou zastupkyni Yvette VaSourkovou z CCEA - MOBA) oce-
nila komplexnost obou pfistupu, stejné i skutecnost, Ze se oba
stanou soucasti jednoho masterplanu: revitalizace zanedbaného
industridlniho bruselského nabrezi. Projekty pfitom nepromeénuji
oblast na odpocinkovou zénu, ale umoznuji lepsi vyuziti stavaji-
cich funkci beze ztraty jejich prinosu k infrastrukture hlavniho
evropského mésta.

Cenu pro nejlepsi projekt do 30 let si odnesla polska architektka
Malgorzata Mader za planovanou transformaci staré tovarny
v LodZi.

EMERGY: HEATING/COOLING |

1. Cena ex-aequo: TETRA architecten za projekt
chytrého managementu odpadu v Bruselu
Koncepce trvale udrzitelného rozvoje tzemi —
logistické centrum svozu odpadu. Cilem je snizeni
poptavky po energii zavedenim energeticky
Uspornych opatreni (ekologizace jako pasivni
chlazeni, adekvatni orientace, previslé desky pro
ochranu proti slune¢nimu zareni, silna izolace,
kompaktni objem, rekuperace tepla, elektricka
vozidla atd.), s vyuzitim udrzitelnych zdroji energie
(dalkové vytapéni, tepelné Cerpadlo, fotovoltaické
panely, tepelna smycka, atd.), rekuperace

a opétovné vyuziti destové vody.

Soutéz, jejiz celkova finanéni odména dosa-
huje azZ 2 miliony USD, je urcena pro projekty
v pokrocilé fazi navrhu, nedokoncené prace,
jejichZ realizace je ale vysoce pravdépodob-
na. Usiluje o navrhy, které presahuji souc¢asné
normy a predstavuji udrzitelnou odpovéd na
technologické, environmentdlni, socioekono-
mické a kulturni otazky, které ovliviiuji sou-
c¢asnou vystavbu a prinaseji nové, prekvapivé
a opravdu vizionarské feseni zpuisobu, jakym
budeme stavét. Soutéz s celosvétovou pusob-
nosti ma 5 regionalnich kol a jedno svétové
finale, jehoZ se Ucastni projekty, které uspély
v regionech.

1 Zdroj: LafargeHolcim
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3. Cena: Bill Dunster, Lalit Chauhan / ZEDPods

za navrh jednotek Zero Energy Development na
parkovistich v Londyné.

Autofi navrhli pfimocaré a vynalézavé reseni pro
Caste€né snizeni nedostatku bydleni v Londyné:
postavit obytné jednotky na zvy$enych ploSinach nad
vefejnymi parkovisti po celém mésté.

Byty jsou urené pro mladé lidi a kli¢ové méstské
pracovniky (hasiCe, zdravotni sestry, policejni
pracovnici apod.). Jednotky jsou ekonomicky
dostupné, namisto pozemk( si uZivatelé pronajimaji
jen misto ,,ve vzduchu“.

Vitézny projekt pro architekty do 30 let
Malgorzata Mader: Ecommunity: transformace byvalé tovarny na byty
Sekvence etap navrhu (zleva doprava): stfecha a terasy, zafizené
interiéry, vyhled na spole¢ny prostor, dfevéna konstrukce dopliiuje
stavajici ocelovou. Horni patra bytovych jednotek maiji pfistup na
stfe$ni terasy a okna na zapadni i vychodni strané. Dolni Groveri

sviti skrz svétliky nebo okna na hornim patre. V pfizemi jsou Satniky,
technick& mistnost a toalety.
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TEMA

Porotkyné soutéze LafargeHolcim Award Europe Yvette VaSourkova:

Pokud chceme diskuzi
o udrzitelnosti posouvat dale
dopredu, potrebujeme vize!

Vv

Clenka mezinarodni poroty, architektka Yvette VaSourkova. Zeptali jsme se ji, jak se
stane Ceska architektka porotkyni mezinarodni soutéze takového vyznamu?

Udrzitelnosti a predevSim vnimani té-
matu v jeho komplexnim pojeti, tedy ne
pouze z hlediska uspory energii, se vé-
Fakulté architektury CVUT. Méla jsem
moznost na dané téma diskutovat s ar-
chitektem Marcem Angélilem, profeso-
rem na ETH v Curychu, ktery je soucasné
odbornym supervizorem LafargeHolcim
Award. Rozhodl se mé nominovat do po-
roty v ramci Evropy pro rok 2017. Beru to
spiSe jako znameni, Ze se stale vice, byt
az témér 30 let po revoluci, propojuje za-
padni a vychodni Evropa i v odbornych
architektonickych kruzich. To by mélo
byt pfece normalni.

Znala jste predtim soutéz, ucastnila
jste se?

SoutéZ jsem registrovala i drive. Spise
jsem sledovala vysledky, nez ze bych
se Ucastnila. Ted ale po zkuSenosti ze
strany porotce to vnimam jako Skodu,

ze jsem se doted nepftihlasila. Diskuse nad navrhy byla velice
zajimava a prihlaSené projekty pomdhaji definovat vyvoj udr-
Zitelnosti v architektufe a urbanismu. Musime si uvédomit, Ze
udrZitelny rozvoj predstavuje relativné novy pojem, definova-
ny az na konci 80. let.

Nebylo vam lito, Ze nemizete prihlasit svij projekt?
Obecné, byt oslovena do role porotce v architektonické soutézi
¢i prehlidce vnimam jako poctu, jako reflexi mé prace. Bylo by
prilis egoistické odmitnout takové vyzvy jen z toho divodu, Ze
se nemuzu ucastnit.

Mezinarodnich soutézi podobného rozsahu je v Evropé
a na svété vice. Cim vas oslovila pravé tato? Cim je vyji-
mecna?

Nejsem si védoma, Ze by v Evropé existovala jind soutézni pre-
hlidka, vénujici se tak komplexné udrzitelnosti v architekture
a urbanismu jako je LFA. Je dulezité zminit, Ze LH Foundation
se nesoustiedi jen na soutézni prehlidku, ale porada jednou za
3 roky mezindrodni konference, kde se téma udrzitelnosti dal
rozviji a upfesiiuje. Do diskuzi je oslovovana rada vyraznych
architektil jako David Chipperfield, Anna Lacaton, Alejandro
Aravena a spousta dal$ich.
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Posuzovali jste vice nez Ctyii sta projekti. MiZete nam
popsat cely proces posuzovani?

Vzhledem k tomu, Ze ¢as rezervovany na zaseddani poroty jsou
dva dny, coz je bézny ¢asovy ramec architektonickych soutézi,
se muze zdat, Ze za tak kratkou dobu projit ¢tyfi sta navrha je
nerealné. V poroté je ale devét ¢lenq, ktefi se rozdéli do tii sku-
pin tak, aby v kazdé byl zastoupen jak architekt, tak inzenyr ¢i
jiny specialista. Kazda skupina si v prvnim dnu detailné projde
tfetinu, tedy v tomto pripadé pfibliZné sto tficet navrhl. Vybere
si neomezeny pocet projekt, které ji zaujaly, a ty se odpoledne
diskutuji opét spolecné. Samoziejmé vSichni porotci maji pred
sebou vSechny ndvrhy, a tedy je zde moZnost vZdy upozornit
i na jiny projekt z celku. Nicméné je dulezité, aby byla mezi po-
rotci profesionalni divéra v predvybéru, tedy se navzajem re-
spektovali ve zpusobu predselekce projektt, jelikoZ neni moz-
né, aby kazdy porotce obsahl vSech Ctyfi sta navrhi. V druhém
dni se spole¢né zuZuje pocet vybranych a na zavér dne probiha
findlni hlasovani o udéleni cen a odmeén.

Dochazelo i k ostiejsi diskusi?

Urcité dochazelo k vyméné nazora spojenych hlavné s predsta-
vou toho, které projekty a jak spliuji udrzitelné predpoklady.
Takové diskuze ale jsou pravé pro formulovani udrzitelnosti
v naSem oboru dulezité. Uz i to, Ze se do prehlidky pfihlasilo
opét vice projektll a viibec vyrazné zastoupeni v sekci mladych
autoru do tficeti let, je znamenim, Ze udrzitelnost je pro archi-
tekty podstatna a je predpokladem kvality.

Muzete na zakladé porotovani usoudit, jak se posuzuji
projekty v jednotlivych zemich (na zakladé prislusnosti
porotcu)? Je néjaké téma, na které se klade vétsi diiraz ve
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Svycarsku, jiné ve Francii? Piece jen,
myslenka udrzitelnosti je v ruznych
castech Evropy vnimana ruzné.
Nemyslim si, Ze se projevuje v nazoru
porotcl néjaka narodni zkuSenost. Jedna
se 0 osobni nazor a zkuSenost jednotli-
vych expertd, kde kazdy pochazi z ji-
ného prostiedi a kazdy si utvari vlastni
zplusob vnimani udrzitelnosti. Nicméné
vSichni se shoduji v tfech zdkladnich
rysech udrzitelnosti: ekonomicky - en-
vironmentdlni - socidlni. Diskuze byla
o tom, které projekty vyvazené prolinaji
vSechny tfi aspekty. I sebemensi projekt
by mél umét pojmout vSechna tfi kritéria
a mél by umét zamér jasné formulovat.

Co se nejvic libilo vam osobné?

Osobné se mi libily oba projekty, co zis-
kaly hlavni cenu, at integrace betonarky
do struktury meésta, ¢i centrum pro tii-
déni odpadu, které neni jen technickou
infrastrukturou, ale i parkem, a navic
z dlouhodobé perspektivy tfeba i mis-
tem pro bydleni. To, Ze oba projekty jsou
umistény v Bruselu, byla vlastné nahoda,
jelikoZ pfi posuzovani projektud se porota
vice soustfedila na samotné navrhy a je-
jich univerzalni hodnoty, neZ na samotné
misto, kam jsou zamysSleny. AZ ke konci
jsme zjistili, Ze oba projekty vychazi ze



soucasné strategie Bruselu, kde jednou
z priorit je integrovat i technické stav-
by do struktury mésta a nestéhovat je
na okraj. Proto padlo rozhodnuti ocenit
soucasné i mésto Brusel za to, Ze pomaha
vzniku takovym zajimavym projektim.
Jsem rada, Ze konec¢né Brusel jako hlavni
mésto Evropy zacina byt touto strategii
vzorem pro dal$i evropska mésta.

0 soutézi

Jak byste charakterizovala letosni
rocnik (uroven projektu i jejich pre-
zentace, ruznorodost atd.)?

Nebyla jsme u predchozich prehlidek, ale
dlouhodobi porotci tvrdili, Ze nejen Ze
se do soutéze prihlasil doposud nejvét-
§i pocet ucastniku, ale stoupla i kvalita.
Prekvapenim byl enormni zdjem mladé
generace do tficeti let.

Spolecnym jmenovatelem soutéze je
sudrzitelnost“ - jak tento pojem vni-
mate vy?

Udrzitelnost vnimam jako komplexni
zpusob definovani kvalit architektury
i urbanismu, kde vSechna rozhodnuti by
méla davat smysl, kde nepfrevySuji es-
tetickd kritéria nad ekonomickymi, kde
premyslite nad projektem v dlouhodobé
roviné a soucasné tvorite kvalitni pro-
stiedi.

V soutézi mladych tvircu uspél vel-
mi abstraktni projekt se svéraznou
grafikou. Proc?

Projekt Liquid Era od Anny Androno-
ve byl specificky zpusobem uvaZovani
o mésté jako organismu a jeho vztahu
k Zivotnimu prostredi. Je to jedinecny
projekt ve své utopické vizi a Kkritickém
mysSleni. Pokud chceme diskuzi o udrzi-
telnosti posouvat dale dopredu, potfebu-
jeme vize, potfebujeme projekty, které
vybocuji z reality, aby ndm realitu vice
priblizovaly.

Yvette VaSourkova
(*1976, Brno, Ceska republika)

Cesi v soutézi

Jak hodnotite ceskou tucast v souté-
zi?

Za Ceskou republiku se prihlasilo osm
projektl, stejny pocet jako napriklad ze
Slovinska ¢i Rakouska, za Polsko to bylo
ale napriklad projektu ctyriasedmdesat.
Samozriejmé asi zaleZi na informovanosti
architekti o soutézni prehlidce. Je také
dalezité upresnit, ze se nejedna o ty-
pickou soutéz, kde je téma a soutézici
navrhuji reSeni. Vlastné je to mnohem
jednodussi, cilem je poslat projekt, ktery
je pred realizaci, napf. ve fazi studie ci
dalSich fazich priprav projektu, a obhdjit
si jeho prinos pro udrzitelnost v archi-
tekture ¢i urbanismu. Podstatné je, Ze se
musi jednat o projekty, které vyhledové
nezlstanou jen na papire.

V historii soutéze se nasim projek-
tum nedari. Pro¢ myslite, Ze tomu
tak je? Vy sama soutézZe pripravuje-
te i porotujete, znamena to, Zze téma
udrzitelnosti nam nic nerika?

Mam pocit, Ze se téma udrzitelnosti u nas
banalizuje ¢i se redukuje pouze na ener-
getickd kritéria. Zatim se mdlo vénujeme
udrZitelnosti ve své komplexni podobé.
Dané téma mnohdy u nas nevnimdame
jako podstatné ¢i aktualni, spiSe mnohdy
jako nutnost.

Absolventka Fakulty architektury CVUT v Praze (2001) a postgradualniho studia

na Berlage Institutu v Rotterdamu, Nizozemi (2005 — 2007). Zakladajici ¢lenka
neprofitni organizace Centrum pro stfedoevropskou architekturu a architektonického
studia MOBA. Kromé vlastnich iniciacnich projekt( jako napf. ,,Negrelliho

viaudkt — prilezitost pro kreativni mésto“ ¢i ,,Magistrala — nova prazska trida“

se spolu s tymem vénuje pripravé zadani a organizaci architektonickych soutézi

pro verejny i soukromy sektor. Je ¢lenkou redakéni rady Gasopisu Era 21, pusobi
jako hostujic kritik na $kolach architektury v Cechéch i zahraniéi. Spolu se svym
partnerem lgorem Kovacevicem byli nominovani na cenu Architekt roku 2016.

Co jsou tedy spiSe hlavni témata ces-

ké architektury?

Dlouhou dobu to bylo hlavné individual-
ni bydleni, ¢i obecné bydleni. Postupné,
jak se verejny sektor otevira architekto-
nickym soutézim, zacinaji schopni archi-
tekti vice a vice realizovat i vétsi stavby,
coZ je skvéla zprava. Bez kvalitnich ve-
fejnych staveb - Skol, archivii, nemocnic,
Uradi, namésti atd. - se nemlizeme po-
souvat dopredu.

Jak bylo zminéno, vy a vase kancelar
organizujete architektonické soutéze
zejména pro verejné zadavatele. Vza-
la jste si néco z ucasti v poroté pro
vlastni praci?

Urcité to byla i pro nasi praxi v ram-
ci CCEA MOBA dobra zkuSenost, hlav-
né presné stanoveni kritérii hodnoceni
a ujasnéni si, jak ktery projekt je splnuje,
je pfi hodnoceni dulezité a také zefektiv-
ni rozhodovani. Samoziejmé dana soutéz
je postavena jinym zpusobem, jak jsem
jiz zminila, nehleda se nejlepsi feSeni na
konkrétni zaddani, hledaji se projekty, co
nejvice splnuji udrzitelnd kritéria - a tak
predstavuji udrzitelnou architekturu.

V ramci slavnostniho vecera vznikla
myslenka prezentace vysledku v Ces-
ké republice...

Pevné vérim, Ze se v lété povede tuto
mySlenku uskutecnit a Ze predstavime
vysledky nejen evropské sekce za rok
2017, ale i hlavniho kola, tedy vysledky
v globalnim kontextu. Do zavére¢ného
celosvétového kola postupuji vitézové
z jednotlivych kontinent. V tuto chvili
maji nékolik mésicli na dopracovani pro-
jektu, aby se mohli mezi sebou porov-
navat a byl vybran vitéz LafargeHolcim
Award 2017.

Dékujeme za rozhovor.

1 Rozhovor pripravil Matej Sigolak
Foto: LafargeHolcim Foundation
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TECHNOLOGIE

Na mechanizované tunelovani se pouzivaji tunelovaci stroje Tunel
Boring Machine (TBM), které provadeéji rozpojovani hornin v plném
profilu celého tunelu bez pouziti trhavin.

Mechanizovane
tunelovani TBM

Obr. 2 TBM bez &titu

s postrannimi gripry

pro skalni horniny

(Gotthardsky Zelezni¢ni

tunnel). Zasadnim prinosem mechanizovanych postupt je zvy$eni bezpe€nosti

pracovnich procestl v podzemi, sniZzeni vlivu razeb na okolni prostfedi
zejména na zastavény povrch, dosazeni vy3$ich kvalitativnich parametr(
dila a v neposledni fadé zkraceni doby vystavby s efektem nizsi celkové
ceny podzemni stavby oproti konvenénim metodam razeni.

Tunelovaci stroje TBM umoZzriuji bezpe&nou praci pod ochranou stitu, za-
jistuji stabilitu v nestabilnich horninach, nizkém nadloZi a pod budovami,
sniZuji naroky na udrzbu tunelu instalaci vodotésného prefabrikovaného
osténi tunelu a kontinuitou cyklickych operaci umoZfiuji dosahovat vy-
sokych vykond a rychlych postup( razeb.

Definice a principy mechanizovaného tunelovani

TBM rozpojuje horninu pomoci otacivé fezné hlavy, kteréd je pfitlacena
na horninovou ¢elbu pomoci piitlacnych axialnich list a vytvari profil
kruhového tunelu. K rozpojeni horniny dochazi mechanickym zplsobem
pomoci feznych nastrojl, které na Celbé v horniné vytvareji soustfedné
kruhové drahy. Principem rozpojeni horniny je prekroceni tahové pevnos-
ti horniny pomoci pfitlaku valivého disku, pod jehoZ tlakem se v horniné

12 | LC JOURNAL | 2017



LIS

SHIMIE

Chip

Obr. 1 Tlakem
otacivého disku
dochézi k odstépeni
horniny mezi
sousedicimi disky.

Obr. 3 TBM bez gripri
s jednoduchym

Stitem pro skalni
horniny. TBM se opira
0 segmentové osténi.

Obr. 4 TBM

se zdvojenym Stitem
pro skalni horniny.
TBM se opira o horninu
pomoci gripri

(v Eerveném) nebo

0 segmentové osténi.

vyvolavéa pricny tah a tim dochazi k odstépeni horniny v zabéru k nejblizsi
fezné draze sousedniho fezného nastroje, viz obr. 1.

Také v mékkych horninach Ize pouZzit valivé Fezné disky jako fezného
nastroje, nicméné rozpojeni mékké horniny a zejména zeminy je mozné
dosahnout pomoci rypadel, které se v fezné hlavé volné neotaceji jako
valivé disky, ale narusuji horninu hloubkou vrypu.

Mechanizované tunelovani se také nékdy nazyva kontinualni, protoze
soucasné a témer plynule s razbou Ize budovat tunelové osténi. Ve
skute¢nosti tunelovaci stroje postupuiji skrz horninu po zabérech, jejichz
délka je pevné ur¢ena maximalni délkou vysuvu pfitlacnych axiéalnich
lis. Po vyéerpani vysuvu je tfeba axialni pisty znovu stahnout do starto-
vaci pozice. V této fazi je rozpojovani hornin na ¢elbé preruseno.
Z&sadni rozdil mezi tunelovacimi stroji spociva v tom, zda opora pro
pritlacnou silu axialnich list je poskytovana horninou nebo smontovanym
segmentovym osténim tunelu.

Tunelovaci stroje v tvrdych a mélo porusenych horninach s vyhodou
vyuZivaji typicky dva radialnf lisy (gripry) rozeprené do boku tunelového
vyrubu (typicky na kazdé strané jeden lis), které diky pevnosti horniny
a tfeni desky lisu s horninou vytvéareji oporu pro posuv a pfitlak fezné
hlavy na Celbé, viz obr. 2. Vyhodou tohoto systému je, Ze razba je té-
meér kontinualni, osténi tunelu, pokud je potfeba, se instaluje paralelné
s razbou a prerudeni razby je pouze pét minut pro prestavéni radialnich
listi pro zahajeni nového zabéru.

TBM bez stitu s gripry je drzitelem rychlostniho rekordu. Stroj malého
priméru 3,5 m od vyrobce Robbins dosahl za jeden den 172 m (neni
vyobrazen).

Tunelovaci stroje pro horniny, které nejsou dostate¢né pevné, pouzi-
vaji pro oporu pfitlaéné sily smontovany betonovy prstenec tunelového
ostént, viz obr. 3. Vyhodou strojli se segmentovym osténim je prace pod
ochranou ocelové obalky stitu, ve které se segmentové osténi montuje
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Treyey

Obr. 5 TBM pro skalni horniny razi bez opérného
tlaku na celbé&, pristup do hlavy je otevieny pro
dopravnikovy pés.

a kde pracovnici nejsou vstaveni rizikim nestabilni horniny. Pro typické
tvary betonovych segment(l nelze stavét prstenec paralelné s razbou
a je nutné prerusit razbu miniméalné na tficet minut na dobu montéaze
prstence.

Moderni tunelovaci stroje

Budouci vyvoj sméfuje k vyrobé TBM, které vice sdruzuji odlisné techno-
logické principy a tak rozsifuji své schopnosti projit jednim strojem vetsi
spektrum rliznych geologickych podminek. Vznikly tak hybridnf stroje,
které jsou kombinaci otevienych TBM pro skalni horniny a zavienych
TBM s opérnym tlakem na Celbé& pro nestabilni horniny. Byly jiz vyrobeny
a Uspésné pouZity stroje, které plynule stfidaji rezimy razeb zeminovych
a bentonitovych stitd, ¢imz pokryvaji soudrzné a nesoudrzné zeminy,
a dokonce horniny s krasovymi jevy. Hybridnim typim TBM zde nebyl
déan prostor, jedinym jejich zastupcem je TBM ejpovického tunelu, ktery
je popsan v kapitole Tunel Ejpovice.

TBM pro skalni horniny

Predpokladem navrhu stroje pro razby ve skalnich horninéach je stabilni
Celba z tvrdé horniny, kterd nevyZzaduje opérny tlak na celbé pro stabi-
lizaci horniny, a naopak vyZaduje feznou hlavu uzplsobenou pro razby
ve tvrdém prosttedi. SpoleGnym znakem strojli ve tvrdych horninach
je fezna hlava s minimalni plochou prostupli a s maximalnim poctem
feznych valivych diskd, viz obr. 2.

RazZba ve skalnim prostfedi spoléhéa na to, Ze zatizeni vzniklé vyrubem
z velké ¢asti nese hornina, deformace horniny pred ¢elbou jsou zane-
dbatelné a neni nutné vyznamné zajisténi Celby a vyrubu pro ochranu
proti sedani povrchu. Proto dal$im spoleénym znakem stroj ve tvrdych
horninach je razba v ,otevieném maodu®, tedy v podminkach, kdy nelze
vytvorit na Celbé& opérny tlak, nebot pfistup do hlavy je otevfeny pro do-
pravnikovy pas a nelze jej uzavrit pro vytvoreni opérného tlaku, obr. 5.
Rubanina v sypkém stavu je odtéZovana nasypnymi otvory v fezné hlavé
ptfimo na dopravnikovy pés.

TBM bez stitu

V kompetentnich horninach skalniho prostfedi se typicky nasazujf stroje
bez ochranné obélky stitu a opora pro pfitlak je poskytovana radialnimi
lisy (gripry), viz obr. 2. Zajisténi vyrubu nasleduje blizko za &elbou (diky
absenci stitu) a je poskytovano pomoci horninovych svornik(i, ocelovych
siti a ocelovych valcovanych profild. Pokud je to nutné, s odstupem od
fezné hlavy Ize na stény vyrubu instalovat i osténi ze stfikaného betonu,
tedy kombinace zajistén{ tunelu stejné jako pfi konvencnich razbéach.

TBM s jednoduchym nebo zdvojenym Stitem

V takovych horninach, ve kterych se ocekavéa nestabilita ve formé vypa-
davani blok( horniny, ve kterych se predpoklada vyznamné procento
poruchovych zén s nesoudrznym chovanim nebo s rizikem tlacivych pod-
minek pfi vysokém nadlozi, se vyuZivaji tunelovaci stroje s jednoduchym

14 | LC JOURNAL | 2017

Obr. 6 Snekovy dopravnik je sougasti zeminového
Stitu.

nebo zdvojenym Stitem, které vyuzivaji pro za-
jistén{ tunelu montované segmentové osténi.
Zdvojeny stit v kompetentni horniné s vyhodou
vyuziva radialni lisy (gripry) pro zrychleni po-
stupd, nebot hlava se opird o horninu a osténi
mUze byt montovano paralelné s razbou. Po-
kud dojde ke zméné geologie, mékka hornina
neposkytne dostate¢nou oporu pro gripry, pak
mUZe byt pro pfitlak vyuzito segmentové osténi.
Stit je zdvojeny z toho dtivodu, aby se hlava
s pfednim Stitem mohla pohybovat nezavisle
na griprech, jejichz prostor je chranén stred-
nim Stitem. Oba Stity se navzajem posouvaji
teleskopicky, aby mezi nimi nevznikala mezera
nechranéna pred horninou, viz obr. 4.
Jednoduchy &tit nemé gripry, opiré se o seg-
mentové osténi v pevné i mékké geologii, a tim
dochazi ke kratkému preruseni razby nutného
pro stavbu prstence, obr. 3.

TBM pro zeminy

a poloskalni horniny

Spole¢nym znakem strojd v mékké a nestabilni
horniné je zplisob odtéZovani rubaniny z fezné
hlavy pomoci zafizeni, které umoziiuje uzavrit
prostor (pracovni komoru) za feznou hlavou
a vytvorit na Celbé opérny tlak pro zajisténi
stability ¢elby a omezeni deformaci horniny
pred &elbou.

Opérny tlak se stanovi jako soucet tlaku horniny
a hydrostatického tlaku podzemni vody. Raz-
ba v ,uzavieném modu” zvySuje bezpecnost
razby v zastavénych oblastech a pod nizkym
nadlozim.

V souc€asnosti existuji dva typy zafizeni, které
na Celb& umozriuji vyvinout opérny tlak, jsou
to zafizeni pro odt&Zeni rubaniny: Snekovy
dopravnik nebo tlakové potrubi s pumpami.
Snekovy dopravnik je soucasti zeminového &ti-
tu, obr. 6, a tlakové potrubi odtéZuje rubaninu
u bentonitového &titu, obr. 7.

Oba stity v uzavieném maédu vytvareji rubaninu,
ktera je lepiva, z tohoto divodu jsou v fezné
hlavé dostatecné velké prostupy, aby rubani-
na snadno prosla z ¢elby do pracovni komory
a zarover aby se Iépe uskutecnil pfenos opér-
ného tlaku na Celbu. Minimalni velikost otvo-
rll v fezné hlavé pro zeminovy Stit je alespon
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Obr. 7 Tlakové potrubi odtézuje rubaninu
u bentonitového &titu.

30 %, obr. 11. Otevrené fezna hlava s velkymi
prostupy pro mékké horniny se timto odliSuje
od zavfené Fezné hlavy pro skalni horniny.
Opérny tlak v komore nesmi preséhnout ope-
ra¢ni tlak hlavniho pohonu, na ktery je navrze-
no tésnéni hlavniho pohonu. Velikost opérného
tlaku se Fidi pfedevsim velikosti hydrostatického
tlaku podzemni vody v horniné. V sou¢asnosti
je drzitelem rekordu hybridnf skalni/bentonitovy
§tit, ktery v roce 2015 dokoncil pod jezerem
Mead pro pfivod vody do Las Vegas a ktery byl
navrzeny pro tlak 17 bar(.

Zeminovy S§tit

Zeminovy §tit, obr. 6, vyuziva pro podepreni
Celby rubaninu stlatenou v pracovni komore
hned za feznou hlavou. Zeminovy &tit je vice
roz8ifeny nez bentonitovy &tit, jelikoz zahrnu-
je Sirsi spektrum zrnitosti soudrznych zemin.
Nicméné nasazeni zeminového Stitu vyZzaduje
pfirozenou soudrznost zeminy s minimalnim
obsahem 15 % jilovitych nebo prachovych
Castic.

Tlak rubaniny v pracovni komore je vytvaren
a udrzovan pomoci Snekového dopravniku,
ktery dopravuje rubaninu na dopravnikovy
péas. Zpomalenim, nebo dokonce i zastavenim
otaéeni Snekového dopravniku pfi soucasné
postupuijici razbé dochazi k zaplnéni pracovni
komory rubaninou. Se zaplriovanim komory se
zvySuje tlak rubaniny az do okamziku, kdy je

Obr. 9 Po obvodu
kazdého ze segmentt
je upevnén tésnici
pryzovy pas.

dosazeno pozadovaného tlaku. Znovu otevre-
nim $neku a nastavenim rychlosti jeho otaceni
Ize na Celbé udrzovat pozadovany tlak rubaniny
a také kontrolovat rychlost postupu fezné hlavy.
Tlak stlacené rubaniny mize byt dostate¢ny
pro podepfeni horniny, nemusi byt vdak do-
stateény pro zastaveni piitokd podzemni vody.
Proto je nutné v uzavfeném médu zeminové-
ho &titu pfivadét na Celbu vzduch, vodu, pénu
nebo bentonit, které Ize do fezné hlavy pumpo-
vat pod potfebnym tlakem pro vyrovnani hyd-
rostatického tlaku. Navic voda, péna i bentonit
jsou dilezité prisady pro Gpravu konzistence
rubaniny, nebot pro rovnomérnost a stalost
opérného tlaku na Celbé je nutné, aby ruba-
nina byla stlacitelnd, plasticka a nepropustna.
Ve stabilni horning, kde neni nutné zajistovat
stabilitu ¢elby opérnym tlakem, mdze zeminovy
§tit razit v otevieném modu, s vyprazdnénou
pracovni komorou a dopravovat Snekem i syp-
kou rubaninu bez nutnosti zvih¢ovani, pokud
to geologické podminky dovoli.

Bentonitovy Stit

Bentonitovy &tit, obr. 7, je vyuZivan pro malo
soudrZné zeminy obsahujici vyznamné procen-
to nesoudrznych a propustnych piskd a Stér-
kd. Opérny tlak je na ¢elbé realizovan pomoci
tenké nepropustné vrstvy, silné cca 1-2 cm,
vytvorené z bentonitu na Celbg, ktery prosakne
tlakem do horniny. Tlak suspenze na Celbé je

Obr. 8 Vypliiova malta je pod tlakem privadéna
potrubim skrz konec &titu.

rovnomeérny a jeho stélost je udrzovana tlakem
vzduchu v oddélené ¢asti pracovni komory.
Rubanina je v pracovni komofe a na Celbé
smichana s bentonitem a pro jeji zpracovani
bentonitovy Stit vyZzaduje na povrchu doslova
tovarnu pro bentonitové hospodérstvi, kde ru-
banina musi byt oddélena od bentonitu a ben-
tonit maze byt recyklovan zpét na ¢elbu.
Bentonitovy $tit musi rubaninu vzdy upravit
do tekutého stavu tak, aby byla pumpovatelna
potrubim. Z tohoto ddvodu je nedilnou sou-
¢asti bentonitovych stitd drticka pro velké kusy
horniny nebo balvany pred vstupem rubaniny
do potrubi.

Segmentové osténi

Segmentové osténi se vyuzivd pro zajisté-
ni vyrubu tunelu jak ve skalnich horninach,
tak i v mékkych horninach. Montuje se pod
ochranou ocelové obélky &titu a pfi razbé je
smontovany prstenec soucasné s postupem
fezné hlavy vysouvan ze &titu. V takovém pfi-
padé pracovnici v tunelu pracuji pod ochranou
obalky Stitu nebo v tunelu zajisténém osténim.
Hornina je tak zakryta po celou dobu razby.
Segmentové osténi je vodotésné a predstavuje
jednoplastové osténi tunelu, kde neni nutné od-
|évat sekundarni osténi s ploSnou hydroizolaci.

VypInéni prostoru za osténim
Vysunutim segmentového prstence ze &titu,
které ma mensi polomér nezli tit, vznika mezi
obvodem osténi a obvodem vyrubu prostor,
ktery je nutné co nejrychleji zaplnit, aby se
segmentovy prstenec mohl opfit a co nejdfive
stabilizovat proti deformacim, které by vznikly
vlastni védhou nebo tlakem horniny. K tomu-
to Ucelu slouzi vyplhova malta, ktera je pod
tlakem pfivadéna potrubim skrz konec Stitu
a v nékolika mistech po obvodu Stitu zaplfiuje
prostor za rubem osténi kontinualné pfi razbé,
soucasné s vysuvem segmentového prstence
ze Stitu. Tim dochéazi k okamzitému stabilizo-
vani prstence a zarover k podepreni horniny,
obr. 8.

V sou€asné dobé se s vyhodou vyuziva dvou-
komponentni malta, kterou Ize v tekutém stavu
dopravit ke Stitu potrubim a kterd se smicha
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Obr. 10 Tésnici pryzovy pas kotveny do betonu
segmentd.

s urychlovacem tésné pred koncem stitu, aby
se aktivovalo okamzité tuhnuti malty.

V ptipadé dlouhych tunell, tunell ve skalnim
prostfedi nebo u tuneld se specialnimi poZadav-
ky na pevnost mlaty je nutné maltu nebo jiny
vyplfiovy materiél dovazet k TBM v nadrzich.
V otevieném madu, ktery nevyZaduje podptrny
tlak na Celbé&, nelze vyplriovou maltu pumpovat
pod tlakem, nebot by dochazelo ke ztratam,
protoZze malta by unikala pfed feznou hlavu
nebo do pracovni komory. V takovych pfipa-
dech je nutné tlak snizit a provadét dodatec¢nou
sekundarni injektadz skrz segmentové osténi
a ve Vétsi vzdalenosti od Celby, aby bylo zajisté-
no vyplnéni prostoru za osténim az do vrchliku.

Montaz a zajisténi

vodotésnosti osténi

Po obvodu kazdého ze segmentd, obr. 9, je
upevnén pryzovy pas, ktery vzajemnym stla-
¢enim mezi segmenty zajistuje vodotésnost
osténi. Pro tento Uc¢el pryZzové pasy maiji v celé
délce dutiny, které zajistuji stlacitelnost pfi de-
finovaném tlaku tak, aby nedochézelo k odla-
movani betonové hrany segmentu a zaroven
byl zajistén tlak odpovidajici navrhovému hyd-
rostatickému tlaku.

Pro segmentové osténi tunelu Ejpovice byl po-
uzit inovativni vyrobek tésniciho pasu, obr. 10,
ktery byl zakotven do jednotlivych segmentd
tak, Ze byl osazen do formy a jeho kotvici pasky
byly zality do betonu. Ve srovnani s tradi¢nimi
tésnicimi pasy lepenymi do drazky jiz vyrobe-
ného segmentu je vyhodou zakotveného tés-
niciho pasu lepsi zajisténi tésnosti i v pfipadé
poskozeni hrany segmentu.

Priklady mechanizovaného
tunelovani v Cechach

V nedévné minulosti (2011-2012) byly v Ces-
ké republice pouzity dva moderni zeminové
razici Stity pro prodlouzeni prazského metra
trasy A z Dejvic do Motola s razicim primérem
6 mavletech 2015-2017 v rdmci moderniza-
ce Zelezni¢ni traté v Useku Rokycany — Plzen
byl pouzit hybridni TBM s razicim prdmérem
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10 m. Mechanizované razby provedla stavebni
firma Metrostav, a. s., a pouZila tunelovaci stro-
je od némeckého vyrobce Herrenknecht AG.

Metro V.A

Ctyrkilometrové trasa tunel(l metra V.A byla na-
planovana v prevazné v mékké horniné praz-
skych bridlic, podchazela rezidenéni oblasti
a vyznamnou silni¢ni komunikaci Evropskou
ulici, kde nadloZi bylo nizké az 15 m.

Pro zajisténi bezpe€nosti pozemnich komuni-
kaci a staveb a omezeni sedani v reziden¢nich
oblastech byla upfednostnéna mechanizovana
razba zeminovym Stitem pred konven¢nimi raz-
bami. Schopnost zeminového &titu stabilizovat
horninu a zabréanit propaddim jak na Celbé, tak
i podél tunelu rozhodla o nasazeni mechani-
zovanych razeb.

Prestoze trasa byla rozdélena vyhloubenymi
jamami tfi budoucich stanic, ve kterych bylo
nutné obé TBM protahnout po speciélnich pod-
purnych konstrukcich, nedoslo k vyznamnym
zdrzenim a primérné dosaZzena rychlost véetné
stanic byla 10 m/den.

Tunel Ejpovice

Geologie, skrz kterou trasa dvou Ctyrkilome-
trovych tubusd Zelezni¢niho tunelu Ejpovice
prochazela, se skladala ze dvou vyrazné odlis-
nych geologickych celkd: ze t¥i Etvrtin z mékké
bfidlice a z jedné &tvrtiny z tvrdé metabazal-
tické horniny spilit. Pro standardné vybavené
TBM by to znamenalo, Ze by pro razby musely
byt nasazeny dva odlisné stroje, jeden pro
skalni horninu a druhy pro mékkou horninu
s moznosti opérného tlaku na ¢elbé, nebot cast
trasy prochézela Usekem s nizkym nadlozim
a7z 10 m a nestabilni horninou. V té dobé v8ak
jiz bylo ve svété realizovano nékolik projektl
s pouzitim hybridnich tunelovacich strojl a na
z&kladé zahrani¢nich zkuSenosti s témito stroji
a na zakladé doporuceni vyrobce byl pro tunel
Ejpovice pofizen speciélni konvertibilni-hybrid-
ni tunelovaci stroj, ktery bylo mozné prestavét
ze zeminového Stitu pro meékké horniny na
TBM pro razby ve tvrdé skéle.

Obr. 13 Silni¢ni tunel pod Bosporem s vertikalné
oddélenou dopravu.

Prestavbu bylo mozné provést béhem néko-
lika dndi pfimo v tunelu a pfeménou stroje se
ziskala vyhoda efektivni razby ve tvrdé skéle
bez Sneku s vysypem rubaniny pfimo na do-
pravnikovy pas.

Stavba Ejpovického tunelu s sebou prinesla
nékolik prvenstvi: tunel stal se nejdelsim Ze-
lezni¢nim tunelem v Ceské republice a ziskal
Evropské prvenstvi pro tunely vétsi nez 8 me-
trll, ve kterych bylo pouZito dratkobetonové
segmentové osténi.

V tunelu bylo také vyuZito patentované feSe-
ni firmy Metrostav, které umoznilo vyztuzeni
jednotlivych segmentovych prstenct v oblasti
vylomu pro tunelové propojky, obr. 12. Vyhodou
tohoto feSeni bylo to, Ze nebylo nutné pouZzit
tézkopadnych podpdrnych ramd v tunelu, kte-
ré by branily provozu pfi razbé tunelu.

P¥iklady mechanizovaného
tunelovani v zahranici

Priklady ze zahrani¢i ukazuiji, Ze v zajmu zrych-
lovani a zkvalitnéni dopravy a zvySujicich se po-
Zadavk( na infrastrukturu tunely ve svété sahaiji
do rekordnich délek, hloubek a rekordné ob-
tiznych podminek. Mechanizované tunelovani
k dosazeni téchto rekord(l vyznamné prispélo.

Gotthardsky zelezni¢ni tunel

Dne 11. prosince 2016 byl zprovoznén pro
pravidelnou dopravu Gotthardsky Zelezni¢ni
tunel, ktery je se svymi 57 km nejdelsi Zelez-
ni¢ni tunel na svété.

Sestava ze dvou desetimetrovych tunelovych
rour pro dopravu a jednoho Sestimetrového
tunelu pro udrzbu a obsluhu, ktery je umistén
mezi tunely. Vzhledem k celkové délce 57 km
byly do tunelu integrovany dvé mezilehlé sta-
nice. V téchto stanicich je umoznén prechod
souprav z/do sousedniho tubusu a maji funkci
i jako pohotovostni stanice pro nouzové opus-
téni vlakové soupravy.

Z celkové délky 152 km tuneld a $achet vyra-
Zenych v rdmci projektu Gotthardského tunelu
byly dvé tfetiny vyrazeny pomoci ¢tyf TBM bez
Stitu s gripry.



Gotthardsky tunel se také stal nejhlubSim Ze-
lezni¢nim tunelem s nejvy$3im horninovym
nadlozim az 2 300 m. V téchto hloubkéch se
do tunelu uvolnovalo geotermalni teplo a teploty
v tunelu presahovaly 40 °C. Razby vyzadovaly
chladici zarizeni v tunelu, nebot v kombinaci
s teplem, které se uvolnovalo z raziciho Stitu,
by byly pracovni podminky nednosné.

Vlivem vysokého nadloZi vznikaly po obvodu
vyrubu podminky takzvané tlacivé horniny, pfi
kter'ych vysokéa napjatost v horniné prekonala
pevnost horniny, vytvofila se z6na porusené
horniny, ktera zvySenim svého objemu se tla-

Cila do vyrubu, a TBM bylo zablokovano bud

zavalenim Fezné hlavy, nebo sevfenim S&titu.
Uvolnéni stitu se provadélo konvenéni razbou
pomoci Stoly vyvedené z boku tunelu pfed hla-
vu nebo do vrchliku Stitu.

Silni¢ni tunel pod Bosporem
Prikladem vyznamného tunelového projektu
vybudovaného pomoci bentonitového &titu je
silni¢nf tunel pod Bosporem, ktery byl otevien
pro provoz 22. prosince 2016. Jedné se o tu-
nel velkého prdiméru, 13,7 m vyrub, kde bylo
mozné vyuzit plny kruhovy profil tunelu pro
vertikalné oddélenou dopravu, obr. 13.
Vyznamnym rizikem pro razbu byl vysoky hyd-
rostaticky tlak v horniné propojeny s hladinou
more. Tunel prochazel v maximalni hloubce
pod hladinou more az 106 m, proto byl tune-
lovy 8tit navrZzen pro razby s maximalnim opér-
nym tlakem 11 bar. V takovychto podminkéach
byla kontrola Fezné hlavy a vyména opotrebo-
vanych feznych nastrojil obtizna. Pro zabranéni
pfitokim podzemni vody by pracovnici museli
pracovat v hyperbarickém rezimu, kdy je v pra-
covni komofre udrzovan tlak vzduchu. Prace
v pretlakovém rezimu v takto vysokych tlacich
jsou velmi néro€né na €as a na zdravotni stav
pracovnik(. Vyrobce tunelovaciho stroje diky
inovativhim FeSenim zajistil vyménu Feznych
nastroj v atmosférickém tlaku. Diky velikosti
tunelovaciho stroje bylo mozné v fezné hlavé
vytvofit uzavrené ocelové komory, do kterych
bylo mozné vstoupit a provadét vyménu fez-
nych nastroji v atmosférickych podminkach,
zatimco v pracovni komore byl udrzovan tlak

Obr. 12 Patentované
feseni firmy Metrostav
pro vyztuzeni
segmentového osténi
v okoli vylom( pro
propojky.

Obr. 11 Jeden ze dvou
zeminovych §titl pro
razby metra V.A.

Obr. 14 (dole) Segmentovy
prstenec tunelového osténi
pro silni¢ni tunel v Seattlu
(16 m v praméru, tloustka
0,5 m).

vzduchu. Nicméné obvodové fezné nastroje nebyly v dosahu komory
a bylo nutné je vyménit v pretlakovém rezimu. Bylo zde dosazeno rekord-
niho tlaku 10,8 bar, ve kterém kdy probihala vyména nastroji na TBM.

Silniéni tunel v Seattlu

Od roku 2011 bylo 17,5 m TBM (zeminovy S§tit) pro razbu silni¢niho
tunelu v Seattlu nejvétsi na svété, avsak jen do roku 2015, kdy ho
predstihlo 17,6 m TBM (bentonitovy $tit) v Hong Kongu.

Dvoupatrové uporadani dopravy v tunelu bylo podobné jako pro Bo-
sporsky tunel, avsak TBM v Seattlu byl zeminovy §tit, coz byla pro navrh
TBM obfich rozmér( velké vyzva, nebot tfeni stladené rubaniny na velké
plose fezné hlavy vyzadovalo velky kroutivy moment. Nazory odbornik(
predpovidaly, Ze zeminovy Stit razby nedokon¢i. Pfedpovédi se témeér
vyplnily, protoZe kratce po zahéajeni razeb doslo k porudeni tésnéni na
hlavnim pohonu a stit musel byt z povrchu pomoci Sachty vykopéan
a pohonné jednotka opravena a vyménéna. Usp&sné dokondent projektu
prokazalo, Ze vyvoj TBM pokracuije rychle kupredu a rekorddim se meze
nekladou. Obr. 14 ukazuje rozméry tunelového ostént.

Zavér
Mechanizované tunelovani bude postupné zvySovat sv(ij podil u podzem-
nich staveb, svéd¢i o tom trend, ktery je mozné pozorovat u tunelarsky
nejvyspélejsich zemi.
Vyvoj rozhodné napomaha $irSimu vyuzivani strojd TBM a bude jisté
i odpovidat budoucimu zaméfeni odborné vzdélanosti dalsi generace
tunelar(, odklanéjici se od manualni ¢innosti k praci strojnik( ¢i zamést-
nancl obsluhujicich Fidici pocitatové systémy.
S vyuZzitim mechanizovanych razeb doslo k vyraznému zvySeni bezpec-
nosti prace spojenému s odstrané&nim obvyklych rizik padu horniny na
¢leny posadky, ktefi pracuji pod ochranou Stitu nebo osténi, coz vedlo
k nezanedbatelnému zvySeni komfortu prace v podzemi.
I Text: Ing. Karel Réssler, expert pro podzemni stavby Metrostav a.s.
I Foto: archiv autora
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Druha nejvetsi logisticka

hala v republice otevrena

Tchibo dokoncilo v Chebu druhou &ast vystavby a otevielo své nejvétsi distribucni
centrum ve stfedni a vychodni Evropé. Jednim z dodavatell stavby byl i tradi¢ni
partner spolecnosti Lafarge Cement — Lias Vintifov.

Spole¢nost Tchibo Praha po dokonceni

druhé c¢asti vystavby v Panattoni Parku
Cheb slavnostné otevrela rozsifené dis-
tribu¢ni centrum pro svij e-shop. Prona-
jimatelna plocha vzrostla z 39 000 m? na
73 000 m? V Chebu tak vyrostla druha
nejvétsi logistickd hala v CR a nejvétsi
distribu¢ni centrum spolec¢nosti Tchibo
ve stiedni a vychodni Evropé. Provoz
prvni c¢asti haly byl zahajen 2. prosince
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lonského roku a na pocatku zari padla hranice jednoho milionu
odeslanych zasilek.

Vyznam pro kraj

Investice ve vyS$i 1,6 miliardy korun patfi mezi nejvyssi v regio-
nu a reprezentuje vyznamny impuls pro rozvoj Karlovarského
kraje, ktery vlada zaradila mezi strukturdlné postiZené oblasti.
Jeden z nejvyznamnéjsSich svétovych producentii kavy a lidr
ceského online prodeje v kategorii obleceni diky svym aktivi-
tam v Chebu umoznil vytvoreni 348 novych pracovnich mist.



Spolec¢nost Geis, kterd pro Tchibo provoz celého distribu¢niho
centra zajis$tuje, tyto zaméstnance od zacatku provozu v zafi
tohoto roku zaradila do Sestidenniho dvousménného provozu.
Distribu¢ni centrum vybudoval developer Panattoni Europe ve
spolupraci se skupinou Accolade specializovanou na investice
do primyslovych nemovitosti.

Logisticky areal

Dostavénim druhé faze se tato budova stala druhou nejvétsi
logistickou halou v Ceské republice a chebska pramyslova zéna
aspiruje na pozici nejvétSiho industrialniho parku stfedni Ev-
ropy.

Nové distribu¢ni centrum spole¢nosti Tchibo v Chebu se spe-
cializuje na B2C online business. Uvnitf se tedy skladuje, tfidi,
pripravuje, bali a rozesild zbozi, které si objednali zakaznici na
webovych strankach e-shopu. Diky rozsireni v rdmci druhé faze
vystavby budova disponuje velkorysou kapacitou 30 500 pale-
tovych mist, a méla by tedy zvladnout i nejnaro¢néjsi Spickové
obdobi pfed Vanocemi.

Vyjime€na investice

LStavbu budovy, ve které distribu¢ni centrum sidli, financova-
la skupina Accolade. Nyni si ji spole¢nost Tchibo od investora
pronajima. Samotna budova ma hodnotu jedné miliardy korun.
Jen tato budova predstavuje ¢tvrtinu veskeré nové najemni plo-
chy pro lehky pramysl a logistiku, ktera byla v Ceské republice
za leto$ni pololeti postavend,” fika Milan Kratina, CEO skupiny
Accolade.

Tchibo si od nové haly slibuje zejména vyrazné zkraceni doda-
cich lhat. Chebské distribu¢ni centrum zasobuje nejen cesky
trh, ale také slovensky, polsky, madarsky, rakousky, Svycarsky
a jihonémecky.

Odolné betonové prvky

.NasSe spole¢nost se na stavbé logistického centra Tchibo v Che-
bu podilela dodavkami riznych druhti betonovych a prefabri-
kovanych vyrobku,” fika prokurista spolecnosti Lias Vintifov,
lehky stavebni material, k. s., Ing. Pavel Bursik. ,Z betonovych
vyrobkl jsme dodavali betonovou zamkovou dlazbu BEHASTO-
NE v mnozstvi 30 000 m? a riuzné druhy betonovych obrubniku.
Tloustka dlazby je 10 cm a byla objednéana v prirodni - Sedivé
barvé. Dlazba je ve tvaru I a vytvari zamky, proto je vhodna
pro plochy, které jsou velmi zatéZované. Pokladala se strojové.
Kromé dlazby jsme dodavali také prefabrikované vyrobky na
stavbu prefabrikovaného skeletu haly centra: sendvi¢ové sokly,

REFERENCNI STAVBA

DC Tchibo Cheb v Cislech

Pocet obsluhovanych zemi: 7

Pocet zasilek expedovanych

od otevieni 1. €asti haly: vice nez 1 000 000 ks
Priimérna aktualni denni expedice zasilek: 25 000 ks
Maximalni kapacita: 30 500 paletovych mist
Aktualni pocet zaméstnancii: 348

Pronajimatelna plocha (1. faze): 39 000 m?
Pronajimatelna plocha (2. faze): 73 000 m?
Rozloha sendviGovych panelii: 13 500 m?

Pocet sloupii: 250

Pocet primyslovych vrat: 56

Objem betonu na vyliti podlahy: 10 800 m?
Pocet subdodavatelii: vice nez 20

které slouZzi jako ¢elni sténa nakladovych
mustkua.”

Rucni prace pro vyssi preciznost
,Distribu¢ni centrum v Chebu je jednim
z nejmodernéjSich skladovych prostor, ale
mozna prekvapivé je spiSe nez na auto-
matizaci ¢i robotizaci zaloZeno na klasic-
ké manudlni praci. Tok zboZi je nastaven
tak, Ze kazda polozka prochazi dvojna-
sobnou az trojndsobnou kontrolou, coz

V Chebu vede k nizsi chybovosti a vyssi flexibilité
VYI‘OS'tla pri ladéni kapacity celého distribu¢niho
druha centra,” fika generdlni feditel Dr. Johannes
nejvetsi Sollner ze spole¢nosti Geis, kterd pro na-
logisticka jemce zajistuje logistické sluzby.

hala v CR

Fakta
Chebska prumyslova zoéna aktualné za-
bira cca 40 hektart a celkovy pocet za-
méstnanci se jiz nyni blizi k hranici
3 000. Diky rychlému prichodu novych
investort v poslednich dvou letech se
Panattoni Park Cheb stal nejrychleji ros-
toucim industridlnim parkem ve stredni
Evropé.
I Zdroj: Tchibo, Panattoni, Accolade, Lias
I Foto: Tchibo
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ZAJIMAVA STAVBA

V Tower, Praha

Na pankracké plani se dokoncuje dlouze oekavana

vzniké na pankracké plani v Praze v sousedstvi budov City Empiria
a City Tower. Investorem je lucemburska investi¢ni skupina Aceur
Investment, pri¢emz Gkoly developera zajistuje spolecnost PSJ

INVEST. Generalnim dodavatelem stavby je spoleCnost PSJ.
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Celkem tticet podlazi reziden¢niho
objektu V TOWER nabidne obyvatel(im
sto tficet luxusnich bytovych jednotek
a Uchvatné vyhledy na Prahu i vzdalené
okoli. Fantastické panorama je diky
alespori jedné pIné prosklené sténé

z Ciré skloviny k dispozici v kazdém
pokoji. VSechny obytné mistnosti maji
navic Siroké posuvné dvefe vedouci na
balkon, které lemuji stény budovy po
témér celém obvodu.

Luxusni tficetipodlazni V TOWER uz za
par tydnt nabidne budoucim uZivatelim
sto tficet bytd. Byty budou k dispozici
od patého patra vys a jejich padorysné
rozméry se pohybuji od 50 do 400 metra
¢tverecnich. Budova disponuje i velmi lu-
xusnimi penthousy s vlastnimi stfeSnimi
bazény. Pro majitele byt bude k dispozi-
ci privatni fitness a bazén, sluzby hotelo-
vého typu vcetné cCistirny, uklidu ¢i non
stop fungujici recepce. Ve tfech podzem-
nich podlazich vznikne 254 parkovacich
stani.




realizace: 2016-2017

investor: V TOWER Prague, a. s. /
PSJ Invest, a. s.

generalni dodavatel: PSJ, a. s.
architekt: Ing. arch. Radan Hubicka

typ konstrukce: ramova s posuvnymi
dvernimi kidly

typ stavby: rezidenéni

V TOWER je unikatni svou komplexnosti
a promySlenosti. OdvazZna architektura je
zkombinovana s bezpoc¢tem technickych
inovaci zamérenych na zdravi, komfort
a udrzitelnost a vytvari tak dam, ktery
posouva hranice mozZnosti moderniho
bydleni ve stfedni Evropé. VSechny byty
jsou prosviceny sluncem a otevieny do
parku obklopujiciho dim. Unikatni rezi-
dence jsou navrZené tak, aby poskytly
dokonalé pohodli a pohodu pro Zivot.
Spickova kvalita pouzitych materialil
doplnuje funkénost a eleganci promysle-
nych interiérd. V TOWER jako prvni rezi-
dencni projekt v celé Evropé aspiruje na
zisk certifikdtu LEED PLATINUM, ktery ma

Projekt jiz ziskal
prestizni precertifikaci
LEED Platinum,

ktera je nejen

zarukou komplexni
udrzitelnosti, ale

i energetické G¢innosti
a vysoké kvality
vnitfniho prostredi.

Spole¢nost SIPRAL
ziskala kontrakt na
realizaci fasadniho
oplasténi budovy

v roce 2016. Celkovy
objem dodavky
prosklenych stén

a velkoformatovych
posuvnych dvefi ¢inf
zhruba 10 tisic m2.
Celoprosklené ramové
konstrukce, konstrukce
s posuvnymi kFidly

a okna na celou

vySku podlazi vznikly
ze systému Heroal

v logistickém centru
pro vyrobu a skladovani
SIPRALu v Jirnech

u Prahy.

nejprisnéjsi pozadavky na vztah k Zivotnimu prostredi, kom-

fort bydleni a efektivnost provozu. Autorem jedinecné stavby je
architekt Radan Hubicka.
Realizace Zelezobetonové monolitické konstrukce budovy
V TOWER se z pohledu stfediska PS] zaradila mezi nejvyznam-
néjsi zakazky jeho historie po boku objekti AZ TOWER, FILA-
DELFIA, Aviatica ¢i Florentinum. Dodavka sluzeb PS] se rozbéh-
la v prosinci 2015 a vyzadala si naklady ve vysi 148 milionu
korun. Pres stale vétsi casovy tlak investora na rychlost vystav-
by se stavaiim dafilo zvladat technickou sloZitost jednotlivych
konstrukci a naslednou provazanost podlazi. Termin se tak do-
davateli podarilo splnit dokonce v predstihu.

1 Text: PSJ

1 Foto: PSJ Invest a PSJ
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KONTEXT

D1 a co 1

predchazelo

Bude tomu zanedlouho 280 let, co vysly prvni Gfedni instrukce pro silniéni prace

a zahajeni vystavby hlavnich silnic v Cechéch. Si¥ka silnice byla stanovena na &tyfi sahy
(zhruba 7,5 m) a po obou stranach se hloubily odvodriovaci prikopy. Za Marie Terezie
byl stanoven po&et hlavnich silnic na dvacet pét v Cechach a dvacet na Moravé.

Jejich Site byla predepséna na 9 az 12 metr(i a nejvyssi dovolené stoupénina 4,2 %.
Obdivuhodna predvidavost.

Moderni komunikace navazuji na tyto davné silnice a ty opét vice
¢i méné kopiruji jesSté davnéjsi zemské cesty a kupecké stezky,
jez spojovaly centra femesel a obchodu, ale také statni spravy,
uredni moci a strategické obranné body. Pisemné zaznamy o nich
neexistuji a hmotnych pamatek je velmi malo. Napftiklad v Li$ni
u Brna byl nalezen pétimetrovy zbytek Siroké cesty ze 7. stoleti
pred nasSim letopoctem, zpevnény obldzky a vapencovou drti.
Dalkové a preshrani¢ni stezky byly zpravidla uzké pruseky hlu-
bokym hvozdem, ktery jeSté pred néjakymi tisici lety pokryval
80 % nasSeho uzemi. Zbozi se po nich dopravovalo pésky na za-
dech nebo soumary. Sméry cest byly urovany tvarem terénu.
V pahorkatinach vedly po rozvodich suchymi a svétlymi misty,
kterd poskytovala ochranu pied dravou zveéri. Do hor stoupa-
ly podél vodnich toku, vyhledavajice mista vhodnda k brodim
a zaroven se vyhybajice slatindm a zaplavovym tizemim. Hiebe-
ny prekonavaly schiidnymi prasmyky. Brody a priusmyky byly
strategicky dulezité, proto se na jejich ochranu budovaly strazni
hrady. Koncem 1. tisicileti existovalo v Cechach ziejmé asi dvacet
zemskych stezek smérujicich ku Praze, na Moravé zhruba také
tolik, vedoucich k Brnu a Olomouci. Nejdulezitéjsi z nich byla
Jantarova, spojujici pobrezi Jaderského morte (Aquileia) s Pobal-
tim. Moravu protinala ve sméru od Vidné pres Brno a Olomouc
déle na Kladsko.

Pres Ceskomoravskou vrchovinu jiz od 12. stoleti prochazely
komunikace, které byly dulezitou soucasti infrastruktury pre-
myslovského statu. Sit stezek nejspiSe byla hustsi, nez miuzeme
dolozit, protoze musela spolehlivé propojit mocenska, hospodar-
ska a duchovni centra Prahu, Brno, Olomouc a Znojmo.

Dnes zname diky pisemnym pramentim jen nékolik cest hlavnich.
Soudoba dalnice D1 historicky navazuje na stezku Haberskou
nebo té# Jihlavskou (Viden-Znojmo-Havli¢kiv Brod-Céaslav-Praha),
doloZenou jiZ roku 1101 kronikdfem Kosmou (,... je izkd a velmi
tésna...“), stezku Zelivskou, kterd v téZe dobé vedla z Jihlavy pres
Zeliv do Bene$ova a pravdépodobné az k VySehradu tak zvanym
Ujezdem Svatavinym, a na Moravé stezku Jantarovou.

S postou po ,,silnych cestach”

Od 13. stoleti mély na prubéh cest velky vliv kolonizace a vznik
arozvoj mést. Trasy obchodnich stezek byly prevedeny od bran
hradit k branam téchto mést. Za vlady Karla IV. jiz byly cesty
rozSifovany tak, aby se na nich mohly vyhnout dva kupecké vozy,
byly zpeviiovany a vyspravovany a na mistech brodt se postupné
stavély mosty. To uz se také cestam zacina rikat ,silnice”.

Po husitskych valkdch nastal dalsi rozkvét komunikaci
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v 16. stoleti v souvislosti se zavadénim
postovnich linek. PoStovni spojeni mezi
Prahou a Brnem vedlo zpocatku oklikou
pres Viden. Teprve v roce 1605 byli vypra-
vovani jednou tydné posStovni kuryri pres
Kolin, Caslav, Habry a Polnou.

Osmndacté stoleti predstavuje pro vyvoj
silnic vyznamny milnik. Zapocalo se se
stavbou umélych silnic po vzoru fran-
couzskych chauséen, statnich nebo také
cisarskych silnic. V roce 1727 cisar Josef
L. navrhl pét ,povinnych silnic“. Pro silnice
Praha-Viden a Praha-Lipsko zridil zvlastni
silni¢ni komise. Dalsi silnice vedly z Prahy
do Lince, Zitavy a Vratislavi. Mapy a navr-
hy na naprimeni stavajicich silnic k nim
zhotovil zemémeéri¢ Jan Glocksperger
v roce 1738, tedy 200 let pred zapocetim
stavby D1. Silni¢ni komise, ktera k jeho
navrhiim podavala dobré zdani, nepodpo-
fila provadéni podstatnych zmén starych
tras a doporucila jen jejich mensi korek-
tury z obavy pred problémy s vykupem
pozemkd, vznikem Skod jejich majitelim
a upadkem zdajezdnich hospod v pripadé,
Ze by je nové silnice minuly.

Budovani téchto umélych silnic mélo byt
financovano z nového statniho myta kon-
ského a povoznického, zavedeného v roce
1727, z poloviny vynosu soukromych
myt, z nichZz byl zaloZen silni¢ni fond,
a z prispévka soukromych zemskych sta-
vit. Udrzbu mély zajistovat vrchnosti, na
jejichz uizemi se silnice nalézaly. V roce
1760 bylo v Cechach celkem patentovano
dvacet pét povinnych, tzv. komercional-
nich silnic. Zaroven od roku 1756 platil pro
zahraniéni povozy prisny zdkaz pouzivat
vedlejsi silnice, za jehoZ poruSeni hrozil
trest konfiskace potahu, povozu i ndkladu.

Moravaci méli hotovo dfive
Videriska silnice byla jako prvni v Cechach
po celé délce dokoncena roku 1765. V roce



1774 byla zruSena silni¢ni komise a na-
hrazena silni¢nim stavebnim reditelstvim
pro celé Cechy, jehoZ soucdsti byla i sil-
ni¢ni inspekce. V bieznu roku 1778 vydala
Marie Terezie patent platny az do zaniku
Rakousko-Uherska. Cisafovna v ném svym
,vérné nejposlusnéjsim obyvatelim v ze-
mich, poddanym a vazalim jakéhokoliv
stavu a hodnosti“ sdélila, Zze se milostivé
rozhodla, aby ,obchodni silnice byly v§ude,
a sice co nejdrive podle pravidel vystavény,
a pokud to prirozend poloha pripusti, na
vSech mistech pohodIné a svému urceni
primérené sefizeny byly.” Za tim ucelem
patent obsahoval podrobné pokyny pro
stavbu, udrzbu a ochranu silnic i jejich
prislusenstvi, v€etné pokut za jejich ne-
dodrZovani. Napriklad pfilis blizko stojici
budovy byly povaZzovany za nebezpecné,
proto ,... nesmél se nikdo opovaziti vysta-
véti néjakou novou jakoukoli budovu ve
vzdalenosti dvou sahti od obchodni cesty,
jelikoz by jinak musil ocekdvat jeji zbou-
rani vojskem na jeho utraty*.

Videnska silnice byla jako prvni dokonce-
na také na Moravé (ze Znojma do Jihlavy).
Byla postavena v letech 1739 aZ 1760,
tedy dokonce drive nez jeji Cesky usek.
JiZ koncem 18. stoleti se jistému Johan-
nu G. Seumeovi, ktery cestoval z Prahy po
Videnské silnici, zdalo, Ze ,... je snad tou

nejfrekventovanéjsi v celé Evropé“, nebot
ho mijelo ,nekone¢né mnozstvi povozu*
s madarskym vinem, vinou a bavinou a ze-
jména s moukou.

V letech 1774 az 1776 byla postavena Br-
nénska okruzni silnice, spojujici silnice
Videnskou, Slezskou (Viden-Mikulov-Br-
no-Olomouc-Opava-Vratislav) a Ceskou
(Brno-Svitavy). Byla to vyjimka, protoze
v té dobé statni silnice mésty obvykle
prochazely.

Novy silni¢ni reditel, svobodny pan Josef
Born doporucil (po zruSeni nevolnictvi

NasSe
cementobetonové
dalnice, uz maji 10 az
15 let po Zivotnosti

roku 1781) nahradit poddanskou silni¢ni
robotu praci silni¢niho vojska, zejména
zakopniki, a vydal podrobné instrukce
pro technické parametry silnic. Tak v roce
1804 bylo dvornim dekretem jednotné ur-
ceno, Ze Sirka statnich silnic bude ¢init pét
sahi1 (9,48 m), z nichz 6,32 m pfipadne na
vozovku, a Ze tloustka Stétové a Stérkové
vozovky pro silnou dopravni zatéz ma byt
55 cm. Hloubka prikopt po stranach ma
byt 63 cm a podél statnich silnic budou
osazeny vzdy po dvou stech padesati sa-
zich (necelych 500 m) kamenné znacky.
V roce 1843 byla Sifka statnich silnic zvét-
Sena na sedm sahu (13,27 m) pfi nejvys-
$im stoupani tfi coull na jeden sah délky
(4 %; v praxi se ale stavéla stoupdani i 12%).
A opét se budovaly silnice vS§emi sméry
davnych obchodnich stezek. Spojeni Prahy
s Brnem méla zajistit tzv. Brnénska neboli
Zdarska silnice, jez z Videtiské odbocovala
v Gol¢ové Jenikové na Chotéboft do Zdaru
nad Sazavou. Byla postavena v letech 1817
aZ 1823. Na izemi Cech bylo v roce 1848
v provozu 3827 km statnich silnic, na Mo-
ravé dalSich 1131 km.

Viiné benzinu

Od 80. let 19. stoleti se na silnicich obje-
vily prvni velocipedy. V roce 1885 zkon-
struoval Karl Benz trikolku s benzinovym
motorem a Gottlieb Daimler v roce 1886
predstavil motocykl a automobil. V kop-
Fivnické tovarné na kocary byl v roce
1897 sestrojen prvni automobil, ktery uz

pristiho roku uspésné vykonal cestu do
Vidné. V témZe roce ve své dilné v Mla-
dé Boleslavi Vaclavové Laurin a Klement
postavili motocykl. Nakladni dopravu
vyrazné postrcil kupredu Rudolf Diesel,
kdyz v roce 1897 predstavil sviij vznétovy
motor pohanény petrolejem. Do roku 1900
bylo v celém Rakousko-Uhersku evidovano
devadesat automobilu.
Exploze automobilismu u nds nastava
ve 30. letech 20. stoleti. Dusledkem bylo
promiseni zcela riznorodych ucastniku
provozu s velmi odliSnymi rychlostmi
pohybu. Rychld auta a motocykly ohro-
zovaly cyklisty, nemotorova vozidla zase
chodce a povozy. Objevuje se tak nova
filozofie reSeni této situace: v dalkové do-
pravé zcela oddélit motorova vozidla od
ostatnich ucastnikt silni¢niho provozu
vybudovanim dalkovych ¢tyfpruhovych,
sméroveé rozdélenych silnic, uréenych vy-
hradné pro motorova vozidla. V roce 1935
byla navrzena prvni patefni komunikace
s nazvem Narodni silnice Plzen-KoSice.
Mijela Prahu a vedla pres Pribram, Hum-
polec a Zlin k Tren¢inu. Nezdavisle na tom
vznikl v Brné navrh na dvé komunikace
v zapado-vychodnim sméru. Prvni vedla
z Chebu na Kadan, Prahu, Hradec Kralové,
Olomoug, Zlin, Zilinu a Levo¢u, druha pres
Plzen, Pisek a Tel¢ do Brna, Hodonina, Bra-
tislavy, Zvolena a SpiSské Nové Vsi. V Ko-
Sicich se obé spojovaly a pokracovaly na
UZhorod a Mukacevo. MySlenku vystavby
celostatni silni¢ni magistraly podporoval
i zlinsky prumyslnik Jan Antonin Bata. To
bylo vyznamnym impulsem pro vladu, aby
se zacala vystavbou takové komunikace
vaznéji zabyvat. V fijnu roku 1938 mini-
sterstvo verejnych praci schvdlilo stavbu
paterni autostrady z Prahy pres Brno a Zlin
dale na Slovensko, Podkarpatskou Rus a na
hranice s Rumunskem. Nasledné bylo zri-
zeno Velitelstvi stavby dalkovych silnic
(VSDS). OvSem jiz pred Vanocemi bylo pfi-
jato vladni usneseni o cesko-slovenskych
dalnicich, které VSDS prejmenovava na
Generalni feditelstvi stavby dalnic (GRSD)
v Cele s brigddnim generalem ing. Vacla-
vem Noskem. Autorem slova ,ddlnice” byl
pracovnik GRDS, §tabni kapitan ing. Karel
Chmel. Termin zahdjeni stavby ¢esko-slo-
venské dalnice byl stanoven na 2. kvéten
1939.

S pouzitim citaci z knihy Silnice a dalnice

v Ceské republice, kolektiv autori,

Agentura Lucie, spol. s r.0., 2009

I Text: Jan Tesar

1 Foto: Archiv

Dokonceni v pfistim &isle.
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KONSTRUKCE MOSTU

Bednéni pylonu tretiho
bosporského mostu

Istanbul, Turecko

Na severu turecké metropole byl otevien treti a nejvetsi most pfes Bospor. Zavéseny
most podepiraji dva pilife ve tvaru pismene A. Dosahuje vysky asi 330 m, coz z ngj

¢inf jeden z nejvysSich mostl na svété. Konstrukce vrchu obou pilifd je provedena
z jedenadvaceti betonovych dild o vySce 4,6 m.

Most pres Bospor je 59 m Siroky, pojima osm silni¢nich pruht,
dvé Zeleznic¢ni koleje, a rozpéti hlavniho pole je 1 408 m. V ramci
dvousetSedesatikilometrové dalnice Severni Marmara spojuje
evropsky a asijsky kontinent. Diky samo$plhavému bednéni PERI
ACS a nosnikovému sténovému bednéni VARIO GT 24 se podafrilo
splnit vysoké naroky na flexibilitu, kvalitu povrchu a rozméro-
vou presnost. Efektivni pracovni postupy na vSech jednotlivych
arovnich vedly k vysoké produktivité a extrémné kratké dobé
cykll, kterou umoznil hydraulicky Splhaci systém.

Samosplhavy systém

pfizplsobeny sloZité geometrii

U sikmych ploch noh pilifi ve tvaru pismene A byla pouzita
nastavitelnd verze samosSplhavého bednéni PERI ACS. Tu lze
optimalnim zpusobem upravit tak, aby kopirovala seSikmené
strany povrchu pilifi. K umoznéni bezpec¢nych a ergonomickych
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pracovnich podminek ve velkych vyskach
i na seSikmenych plochach, jsou pracovni
ploSiny umisténé vzdy vodorovné. U té-
mér svislych ploch je bednéni provadéno
obvykle pomoci standardni verze ACS R
samos$plhavého bednéni ACS. U samot-
nych noh pilife se vedle verze bednéni
ACS V pouziva verze ploSiny ACS P.

Velkou vyzvou ve fazi projektovani bylo
uzpusobit feSeni bednéni tak, aby odpo-
vidalo narokiim Ctyf noh pilife, které se
smérem vzhuru postupné zuzuji. Kon-
strukce ma trojuhelnikovou zakladnu se
zkosenymi rohy. V horni ¢asti pilife se tfi
polygonalni strany zuzuji, kazda o 1,4 m.
Nezbytna uprava pracovnich ploSin byla



provedena pomoci ve stfedu umisténych vypliaujicich ploSin,
jejichz podpirna plocha se snadno pfizptsobila vnéjsim sou-
sednim plosinam. Upravy bednéni byly provedeny pomoci kom-
penzacnich desek a seSroubovanych vyplnujicich prvkda, jez byly
postupné odstranovany podle potieby.

Samosplhavé feSeni navic poskytuje zejména pruznost potieb-
nou pfi montazi kotvicich ocelovych lan. Projek¢ni feSeni pocita
s riznymi rozméry a umisténim velkych ocelovych stavebnich
dilt. Ke stanoveni $plhavych ihla byl zapotfebi dobfe promy-
Sleny projekéni postup, aby nedochdazelo ke kolizim s krabico-
vymi dily kotvicich lan. K tomu bylo zapotfebi dosazeni vysoké
rozmérové presnosti.

Vystavba se samo$plhavymi jednotkami

VSechny samo$plhavé jednotky ACS jsou opatfeny lichobézni-
kovym plastém. Uzavreni niZe polozenych pracovnich ploSin
zcela uzavienym lichobéZznikovym plastém zajistilo ochranu
proti padu a poskytlo téZ ochranu proti vétru a povétrnostnim
podminkdam pro pracovniky na stavbé. Z ostatnich pracovnich
plo$in na urovnich +1 a +2 byla vyztuz nainstalovana pro celé
dalsi patro. Perforovany kovovy lichobéZznikovy plast v této ¢asti
propousti svétlo a vzduch. Tti vrchni drovné ploSin pojmou az
42 tun vyztuZzného materialu.

Na kupredu naklonéné ploSiné je umisténa téz rota¢ni hladic-
ka betonu. Pristup do vytahu byl do samoS$plhavého systému
zaclenén rovnéz béhem projekéni faze. Toto dobre promysSlené
feSeni a vytvoreni 3D vizualizaci bylo béhem kratké doby im-
plementovano veskerymi zaméstnanci stavby v efektivni tymo-
vou praci. Zkusenosti a kompetentni projekce, jakoZ i dodavky
velkého objemu materidlu firmy PERI ,just-in-time“, usnadnily
bezproblémovou praci, ¢imz napomohly dodrzeni kratkého har-
monogramu stavby.

Prekonani nedostatki v infrastrukture Istanbulu

Obrovské velkomésto Istanbul s asi patnacti miliony obyvatel je
ctvrtym nejvét§im svétovym velkoméstem. Je rozkroCené pres
dva svétadily a dvé more, coz ¢ini tuto tureckou metropoli je-
dine¢nou. Zaroven se vSak potyka s chronickymi dopravnimi

problémy. Zejména dva stavajici mosty

pres Bospor z let 1973 a 1988 jsou nesmir-
né pretiZzené. Nova trasa Severni Marmara
se centru Istanbulu dalece vyhyba a krizi
Bospor asi 25 km severné od stfedu mésta.
Treti most, ktery je na misté tisti do Cerné-
ho mofre a je nazyvam téz most Yavuz-Sul-
tan-Selim, neni jen mostem s nejvys$S§imi
betonovymi pilifi, ale je téZ nejvétsim za-
véSenym mostem s Zelezni¢nimi kolejemi
na svété. Jako prima spojka na planované
obrovské letisté stavajicim dvéma mostim
dopravni situaci zna¢né odlehcuje.
I Text a foto: Peri
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eton hraje...

Beton neslouZi pouze jako material pro vystavbu délni¢nich mostt ¢i

vySkovych budov. Jeho mimoradnych vlastnosti ¢im dal vic vyuzivaji
i specializovani vyrobci technologickych , vychytavek®.

Jednim z nich je i spole¢nost CREER. Za znackou stoji kreativci
Jana a Marek Bilkovi, ktefi vyvinuli technologii i material, aby
pak mohli predstavit kvalitni a originalni dila. CREER je indivi-
dudlni tvorbou, ktera klade duraz na detail a kvalitu zpracova-
ni. Beton nemusi byt surovy, hruby a tézky. ,Pravé prekondvani
limitd je hnacim dstrojim k dokonalosti nasich vyrobku,” fika
Jana Bilkova, spoluzakladatelka firmy, ,CREER je osobité pojeti
betonu s pouZitim propracované technologie.”

V portfoliu spole¢nosti najdeme betonova umyvadla, vany, ale
i bytové dopliiky (misky, mydlenky, vazy ¢i dekorativni pred-
meéty). VSechny procesy vyroby jsou provadény ru¢né s maxi-
malnim diurazem na $pickovou kvalitu zpracovani i pouzitych
,Samoziejmé, formu si muze zakaznik zvolit,” vysvétluje Jana
Bilkova, ,vyrobime ji i na miru.” MoZnosti zpracovani nejsou
neomezené, nabidneme vsak maximum toho, co umime.“
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Jednim

z nejdualezitéjsich
faktoru
ovliviujici
kvalitu betonu

je prostredi,

ve kterém zraje.

O betonu

Beton je mezi lidmi znamy jiZz nékolik
staleti. Je soucasti naseho civilizovaného
svéta. Jeho zakladni vlastnosti jako trvan-
livost, pevnost, dlouhovékost a ptirozeny
vzhled z néj délaji nadcasovy material.
Pro vyrobu predmétd CREER pouZivaji
ultravysokopevnostni beton, vyrazné od-
leh¢eny, vyvinuty pro zvySeni Zivotnosti
a pevnosti v tahu a tlaku. Toto zlepSeni
vysoce prekondva vysledky dosazené
u tradi¢nich betond, vyrazné prodluzuje
jejich Zivotnost a zvySuje odolnost.
,Vysledny vzhled produktu ovliviiuje
mnoho faktor. Spravna smeés, zpusob
plnéni forem a proces zrani délaji z ka-
zdého umyvadla original, ktery nelze
zkopirovat,” fika spolumajitelka znacky.
,Rlzna struktura pért a barevné stino-



BETONOVE UNIKATY

Spickova povrchova lprava povrch
ochrani pred béznymi chemikaliemi
pouzivanymi v doméacnosti, ovsem
agresivni latky mizou vyrazné snizit dobu
a stupen ochrany. Ve vSech uvedenych
pripadech dojde pouze k naruseni
impregnace, nikoli produktu. Je mozné
tudiz odstranit lokalné narusenou
impregnaci a znovu ji aplikovat. Nebo
mlzete nechat material pfirozené
starnout a sledovat ,,vrasky“ na jeho
tvari. Beton je material, ktery zije...

vani zpusobené zranim délaji kazdy kus
origindlem a davaji produktu vysokou es-
tetickou hodnotu.”

Pouzity material (hi-tech beton) a rucni
vyroba predurcuji vyrobky pro milovni-
ky unikatniho, designového interiérové-
ho vybaveni, které kombinuje $pickovou
technologii a vysledky s nad¢asovym de-
signem.

Povrchy

Pro maximalni ochranu vyrobkl vyrob-
ce pouziva nékolik vrstev dlouhodobé,
paropropustné, hloubkové impregnace,

2017 | LC JOURNAL | 27




BETONOVE UNIKATY

kterd je vhodna pro interiér i exteriér. Je
odolna vaci UV zareni, diky tomu jednot-
livé prvky najdou vyuziti i v zahradni ar-
chitekture. Netvori zadny uzavreny film,
nemuze tudiz dojit k separaci od povr-
chu. Neuzavira poéry a kapilary, neméni
nikterak fyzikalni vlastnosti ani optiku
oSetfeného povrchu. Pri kratkodobém
pusobeni je odolna viaci fedénym kyse-
lindm a louhtim bézZné pouzivanym v do-
macnosti.

Betonové reprosoustavy

Zatimco o betonovych umyvadlech ¢ci
raznych bytovych dopliicich jsme jiz
v nasem ¢asopise hovofili, CREER vyuzi-
va unikatnich vlastnosti betonu i pro po-
skytnuti co nejlepsiho sluchového zazit-
ku. Ve spojeni s vyrobcem audiotechniky
SHAN vznikl projekt betonovych repro-
souprav s oznacenim Lyra. Spojeni zna-
C¢ek prinasi reprosoustavy projektované
nejvyznamnéjSim ceskym odbornikem
na elektroakustiku (RNDr. Sykora), osa-
zené v betonovych ozvucnicich odlitych
odborniky na designové produkty CREER.
Télo tvori odlitek z jednoho kusu ultravy-
sokopevnostniho betonu UHPC. Vnitfek
je duty, stény jsou 30 mm silné, hmot-
nost reproduktoru je 8 kg pred osazenim.
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Betonové reproduktory
SHAN Lyra Concrete
vykon: max. 50 W/IEC

impedance: 4 OHM

citlivost: 88.5 dB (2.83 V/1 m)
rozsah: 60-20 000 Hz

rozméry: 250 x 160 x 200 mm



Betonovy gramofon

Spoluprace betonovych designértt CREER
se §pickovymi audio-vyrobci Shan prinesla
i dalsi produkt - betonovy gramofon. Vyse
uvedené vlastnosti betonu jako stavebni-
ho materidlu ma pro gramofon jesté vétsi
vyznam, protoze prenos vibraci (¢i spiSe
zamezeni prenosu vibraci) je naprosto kri-
tické pro kvalitni reprodukci hudby z dra-
Zek vinylovych desek. Vibrace z okolniho
prostredi (a tfeba i ty vytvorené samot-
nou reprodukci hudby) ovliviiuji snima-
ni tvaru drazky jehlou prenosky, a proto
velmi vyznamné ovliviiuji vysledny zvuk.
Novy gramofon je ,vicepatrovy“, kde
kazda vrstva je oddélena dalSimi mate-
ridly tlumicimi vibrace. Vysledna struk-
tura gramofonu je proto velmi odolna
vici nezddoucim okolnim vlivim. Pro
dal$i minimalizaci vibraci je i motor
fyzicky oddélen od Sasi gramofonu.
Pro vyrobu gramofonu pouziva vyrobce
vlastni na zakdzku vyvinutd a vyrabéna
ultra presna loZiska s minimalnim tfenim.
Rameénka a prenosky jsou v nabidce podle
individudlnich preferenci zdkaznika, a to
od prednich svétovych vyrobci - od téch
dostupnéjsich az po ,high-end” $picku.

Text: Red
Foto: CREER

ENGLISH SUMMARY

LafargeHolcim Awards 2017 Pg. 6
The International LafargeHolcim Awards is the
world’s most significant competition in sustainable
design. Projects and visionary concepts in the
fields of architecture, building, civil engineering,
landscape and urban design, materials, products,
and construction technologies that live up to the
five “target issues” for sustainable construction
are eligible for entry. A total of USD 2 million in
prize money is awarded in each three-year cycle
to leading projects of professionals as well as bold
ideas from the next generation.

Tunneling with using of TBM Pg. 12
A tunnel boring machine (TBM), also known as
a “mole”, is a machine used to excavate tunnels
with a circular cross section through a variety
of soil and rock strata. They may also be used
for microtunneling.

The second largest logistics hall

in the Czech Republic is open Pg. 18
Tchibo completed the second part of construction
in Cheb and opened its largest distribution
center in Central and Eastern Europe. One of
the contractors was Lafarge Cement’s traditional
partner — Lias Vintifov.

V TOWER Pg. 20
The long-awaited and overwhelming dominance
of the Pankréac Plain is completed. The highest
pure apartment building in the Czech Republic
is located on the Pankrac Plain in Prague, next
to the City Empiria and City Tower. The investor
is the Luxembourg Investment Group Aceur
Investment, which is provided by PSJ INVEST.
The general contractor is PSJ.

D1 and what preceded it Pg. 22
It will be 280 years since the first official
instructions for road works and the start of
construction of the main roads in Bohemia. The
width of the road was determined on four scales
(roughly 7.5 m) and drainage ditches were drilled
on both sides. The number of main roads was set
at twenty-five in Bohemia and twenty in Moravia.

3rd Bosphorus Bridge, Istanbul, Turkey Pg. 26
In the north of the Turkish metropolis, the third
and largest bridge was built across the Bosphorus.
The suspension bridge is supported by two
A-shaped pylons and reaches a height of around
330 m thus making it one of the highest in the
world. The construction of the upper area of the
two piers is being carried out in 21 concreting
sections, each 4.60 m. The unique shape of the
reinforced concrete pylons and the complexity
of the mounted parts has required a very flexible
planning process.

Listen to the concrete Pg. 22
CREER company tailor-makes atypical washbasins
and concrete accessories for both interior and
exterior. All production processes are manual with
accent on top-quality processing and application
of material in order to meet the expectations of
most demanding clients.
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