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Vazeni pratelé,

letos je to takové zvlastni. Je patek 12. fijna a j4, vzhledem k tomu, Ze cestuji
na mésic do zahranici, piSu uvodnik uz dnes s tim, Ze ho budete ¢ist az koncem
listopadu.

Takze cokoli dnes napisu, bude v tu dobu uplné zastaralé. Coz dokazuje, jak
je ten medidlni svét strasné rychly a jeden den stard udalost je druhy den
zpravidla zastarald a zcela nezajimava.

Ukazuje se vSak naStésti i to, ze se nékteré véci v ¢ase neméni a zuistavaji

v nasem povédomi stale. V dobé pripravy tohoto vydani Journalu oslavujeme
vyroci, které nas naplnuje radosti i hrdosti zaroven. Jedna se o pét let bez
urazu s pracovni neschopnosti naSeho zaméstnance. Za timto vyznamnym
vyroc¢im stoji stovky hodin mravenci prace jak na urovni managementu, tak

i vedoucich pracovnich tym1, ale - a to je snad nejdulezitéjsi - i prispévek
kazdého jednotlivého zaméstnance. Zda se, a kéZ by to byla pravda, Ze naSe
bezpecnostni zasady a opatfeni presly naSim zaméstnanciim do krve, vzali je
za své s védomim, Ze bezpecna prace prinasi uzitek predevsim a pravé jim.
Bezpecné chovani zaméstnancii podporuji nemalé investice do pracovnich
pomucek a rovnéz do bezpecnych pracovnich postupt.

Téch pét let je obrovsky uspéch, ale zaroven i vyzva do budoucna. Sportovci
vzdy rikaji, Ze dosahnout prvni medaile je obtizné a predchazi tomu spousta
premysleni, pripravy metodiky, tréninku a usili. Udrzeni se na vrcholu

a ziskavani medaili i v dalSich letech je vSak vzdy mnohem téZsi.

Velmi bych si pral, aby nds vSechny tato meta, které jsme dosahli, potésila
a zaroven udrzovala ve stalém stfehu. V primyslovém podniku ¢iha nebezpeci
stale a na kazdém kroku.

Jednou konstantou je jiz delsi dobu bohuzel také to, Ze zotaveni stavebnictvi
je, zda se, v nedohlednu. Doba je pochmurng, vSichni lidé - ob¢ané, soukromi
podnikatelé i management firem - se obavaji soucasnosti i budoucnosti

a jednoduse se zdrdhaji vydavat penize na véci, které nepotrebuji

k bezprostrednimu Zivotu. Nebezpecné je, Ze se to stava tak trochu normalnim.
Ale prece nestaci a nicemu nepomaha jen Skrtat a sporit. Ekonomika potrebuje
impulz. Bez stimula¢niho programu investic do infrastruktury, financovaného
statem idedlné s podporou evropskych fondu, prosté k oZiveni stavebnictvi

a prumyslu dojde jen velmi obtizné. Je prekvapivé, Ze si to vlada stale odmita
pripustit. My se tomu snazime alespon castecné celit tim, Ze stdle premySlime
o moznostech dalSiho prohloubeni spoluprace s vami na zlepSovani vasich
vyrobki.

Lafarge se ani v dobé krize neprestava zajimat o své okoli. Jsme predevSim
velmi radi, ze se ndm podarilo rozptylit (obcas i uméle a ucelové vyvolavané)
obavy z pouzivani alternativnich paliv, jmenovité Geobalu 4. Jsme i nadale
zainteresovani v mnoha socidlnich, ekologickych a kulturnich projektech

v naSem regionu. Nemohu je zde vSechny vyjmenovat, ale s potéSenim treba
sledujeme, jak se s nasi podporou méni vrchol MileSovky na misto, kde si
Clovék muze prijemné odpocinout a tfeba se schovat pred destém, nebo jak se
meéni okoli naSeho lomu u obce Chotésov, kde vznika tzv. ekologicky val.

S mnohymi z vas nebudu mit moZnost se do konce roku osobné sejit ¢i jinak
kontaktovat, proto bych vam zavérem rad popral uspésny zavér roku a do
nového roku rozumnou vladu, ktera za¢ne podporovat obrat ekonomiky

a hlavné stavebnictvi smérem Kk rustu.

A jako kazdy rok nam vSem preji, abychom po naro¢ném roce nasli ¢as na
odpocinek v kruhu rodinném a na regeneraci sil tfeba vystupem pravé na
zminénou MileSovku, ze které je krasny pohled na zasnézenou a proslunénou
krajinu.

Ing. Ilvan Mares
generalni feditel a pfedseda predstavenstva
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Ocenéni v soutézi

NejlepsSi vyrobce stavebnin

Soutéz, jejimz cilem je predstavit odborné
i laické verejnosti nejmodernéjsi vyrobni
provozy a zavody prumyslu stavebnich
hmot v Ceské republice a ukazat, Ze i vy-
roba stavebnich hmot a materiali muze
byt iz pohledu ochrany Zivotniho prostre-
di ohleduplna, Setrnd a pritom moderni
a uspornd, probéhla letos jiz popaté. Slav-
nostni vyhlaSeni soutéze se uskutecnilo
ve spoleCenském sale Chvalského zamku
v Hornich Pocernicich dne 5. zari 2012.
Lafarge Cement, a. s., byl odbornou poro-
tou vybran do uzsi deviticlenné nomina-
ce a nakonec si odnesl jedno z ocenéni

vypisovatelu soutéZze - Cenu svazu pod-
nikatell ve stavebnictvi v CR. Novinkou
letoSniho ro¢niku bylo slou¢eni obou kate-
gorii do 150 a nad 150 zaméstnancu a Sest
vitézu bez uvedeni poradi si sva ocenéni
prevzalo na slavnostnim setkani u pfri-
lezitosti Dnu stavitelstvi a architektury
v Senatu CR, kde kromé Nejlepsiho vyrob-
ce stavebnin byly slavnostné vyhlaseny
i vysledky soutéZe Stavba roku a osobnost
stavebnictvi. Tési nds, ze se mezi ocené-
nymi vyskytuji kazdoro¢né i firmy z rad
nasich zdkazniki a gratulujeme CS Betonu
z Velkych Zernosek!

vyrobce stavebnin \
roku 2011

Lafarge Cement, as.

Cena Svazu podnikateli ve stavebnictvi v CR
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Nas tym vybojoval bronz
v soutézi dracich lodi

UZ druhou sezonu se posadka cementar-
ny Lafarge objevovala na vysledkovych
listinach soutéze dracich lodi v katego-
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rii Dragon Boat Grand Prix. Pro tymovy
sport vyzadujici dvacitku padlujicich
a jednoho bubenika se ¢ast zaméstnancu

aktuality Lafarge
@ .I':.
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Modifikace
spalovaci
komory DSL
na zemni plyn

V prubéhu listopadu prechazi vyroba

provozu vapencu pro odsifeni (DSL)
z vytapéni mazutem na vytapéni ply-
nem. K témto zménam cementarna pri-
stoupila z nékolika pricin. Jako zaklad-
ni spoustéci mechanismus zafungovala
dramaticky se zvedajici cena mazutu.
V letoSnim roce je dvojnasobna ve
srovnani s rokem 2011. Pri zvazovani
variant ndhrady a rozhodovani mezi
dehtem a plynem zvitézilo reSeni eko-
nomictéjsi a ekologictéjsi. Dulezitym
faktorem pri vybéru nahrady byla také
moznost vyuzivat stavajici zarizeni.
Nejoptimdlnéjsi se ukazalo reSeni na-
hradit mazut zemnim plynem. Navic
dojde pri vyrobé vapencu k vyraznému
snizeni emisi oxidu siry oproti puvod-
nimu palivu.

nadchla v roce 2011. K fotbalovym aktivi-

tam a sportovni ¢innosti cementarenského
Bike clubu tedy pribyl i jeden méné tra-
di¢ni sport, ktery je vSak velmi naro¢ny
na pocetnost ¢lenské zakladny a cas. Za-
vody dracich lodi se konaly prabézné od
dubna do zari a vyvrcholily zdvodem 36
nejlepsich posadek na Mistrovstvi CR v Ra-
Cicich. Z celkového poctu deseti zavodu
se v roce 2012 posadka Lafarge Cement
zUcastnila Sesti zavodu, na kterych mezi
firemnimi posddkami vybojovala celkovou
treti pricku.
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Deset let
betonarské
laboratore

V téchto dnech ubéhlo pravé 10 let od
doby, kdy v Lafarge Cement, a. s., zaha-
jila svou cinnost betonarskd laboratof.
Laborator ziskala akreditaci na zkousky
betonu a kameniva. Po celou dobu své exi-
stence je laborator organiza¢né zaclenéna
do obchodniho oddéleni, kde plni funkci
zdkaznického servisu.

Mezi dalsi diilezité funkce laboratore pa-
tfi monitoring uzitnych vlastnosti vyra-
bénych produktu a spolutiCast na vyvoji
novych produktt a aplikaci. S postupnym
vyvojem technickych norem, technologii
a pozadavka zakazniku se rozrusta i port-
folio zkousek, které pracovnici betonarské
laboratofe vyuzivaji k plnéni zadanych

ukolu.

Olympijské mustky z Agilie®
Skokanské mdstky pro plavecky bazén na
letni olympiadé v Londyné 2012 byly vyro-
beny z betonu Agilia® ze spole¢nosti Lafarge.
Tento samonivelani material vybrala firma
Balfour Beatty, zodpovédna za projekt, po
mnohamési¢nich testech v laboratofich i na
primo na misté. Agilia® Vertical, kterého La-
farge dodala 600 m3, vyhovél diky vyborné
tekutosti materidlu umoznujici velmi pres-
né umistovani a povrchové dokoncéeni. Dalsi
konkurenéni vyhodou byla schopnost pruzné
adaptace na podminky pracovisté, coz v pri-
padé plaveckého bazénu znamenalo dodavat
beton v noci, kdy nehrozilo zpozdéni prace
kvli zaicpam. Londynské aquacentrum pro-
jektovala proslula architektka Zaha Hadid.
Nyni bazén slouzi jak verfejnosti a Skolam,

tak i $pickovym sportovcim.
|

fadach. Vyznamné investice probihaji nebo
se planuji v cementarnach Alpena, Ravena
a Joppa v USA a Exshaw v Kanadé. Bude se
také pokracovat v posilovani dalSich obchod-
nich aktivit na souvisejicich trzich.

IdeaFactory 2012

Sdileni, nové napady a tvofivost jsou spolec-
nou charakteristikou pro 13 ideji — napadd
v interni soutézi Lafarge IdeaFactory 2012
s podtitulem Postavte zitfek ze svych napa-
du. Vitéze predstavil predseda poroty a vice-
prezident pro inovace Gérard Kuperfarb letos
v ¢ervenci. Soutézilo se ve tfech kategoriich:
Sluzby zékaznikiim, Produkty a reseni a Pri-
myslové procesy. Porota vyhodnotila 36 nomi-
novanych ideji, které vzesly z 1 500 pfihlasek
napfi¢ Skupinou.

E3%

IdeaFacto

Prodeje v USA

Skupina Lafarge odprodala svoje aktiva z di-
vizi cement, kamenivo a beton ve statech
Missouri a Oklahoma v USA. V z&fi Skupina
dohodla tuto transakci za 446 miliond do-
lar(l se spolenosti Eagle Materials. Nyni
probiha administrativni dokonceni prodeje
veetné prechodu 390 zaméstnanct k no-
vému majiteli. Prodané aktiva tvofila v roce
2011 zhruba 5 % z celkového obratu v Se-
verni Americe. Prodej predstavuje treti krok
v severoamerické strategii Skupiny, kterou
odstartovala prodejem aktiv cementu a be-
tonu v jihovychodni ¢asti Spojenych statl
v kvétnu minulého roku. Druhym krokem
byla vyména aktiv se spole¢nosti Martin
Marietta, ¢imz Skupina rozsitila trzni podil
na fece Mississippi. Dal$im poc¢inem bude
posileni pozic v oblastech, kde existuje sil-
na poptavka po vyvijenych produktovych

Recyklované

kamenivo Aggneo™

Skupina Lafarge uvadi poprvé na celosvétovy
trh  recyklované kamenivo Aggneo™. Nyni
je k dispozici v Kanadé, Spojenych Statech
a ve Velké Britanii. Zakaznikim ve Francii bylo
Aggneo™ predstaveno letos v zafi s predpo-
kladem dodévek do dal$ich statl v roce 2013.
K jeho prednostem patfi , pfirodni* vzhled
a stabilni kvalita, kterou zajistuji nejen kon-
troly kazdé vyrobni féze, ale i prisna selek-
ce vyrobnich zdrojl. Také pridruzené sluzby
jsou realizovany tak, aby spolec¢né s finalnim
produktem tvofily optimalni vyrobni fetézec
stimulujici poptavku po recyklovanych mate-
ridlech Lafarge.

2012 | LC JOURNAL | 3
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Ing. Pavla Bartejse.
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Pet let bez urazu
zamestnance

-

Letos v fijnu dosahla Lafarge Cement, a. s., vyznamného Uspéchu —
péti let bez Urazu zaméstnance a jednoho roku bez Urazu dodavatele na GUzemi vyrobniho zavodu. V praxi
se tak naplnuje Ustfedni priorita Skupiny Lafarge, kterou je uchovani zdravi a bezpecnost pfi praci.
Jakym zplsobem cementarna doséhla tohoto skvélého vysledku se tentokrat ptdme manazera BOZP

Co je podle vaseho nazoru hlavni
pricinou zasadniho zlepseni oblasti
bezpecnosti prace a ochrany zdravi
pracovnika v prabéhu poslednich
péti let?

Jednd se o cely soubor cinnosti, které
jsou provazany spole¢nym zamérenim
na nejCastéjsi priciny arazl. Neni pochyb
o tom, Ze urazy zpusobuji predevsim
sami lidé svym nespravnym chovanim,
nikoli stroje a technika ¢i nespravné zvo-
lena technologie. UZ v 2005 jsme zacali
vyvijet bezpecnostni standardy, které
se uplatiuji ve vSech zavodech Lafarge
a které se neustdle rozvijeji a zdokona-
luji.

Jaké jsou hlavni pilife bezpecnostni
strategie Lafarge?

V Lafarge, které se inspirovalo systémem
firmy Dupont, se dlouhodobé zaméru-
jeme se budovani hned tfi oblasti nebo
chcete-li pilifi bezpecnosti, a to je ana-

lyza rizik, zapojeni managementu a mo-
tivace. Podafilo se nam =zainteresovat
vSechny zaméstnance, ktefi pracuji ve
skupinach pod vedenim svych predaku.

Pojdme se podivat na zapojeni mana-
gementu, jak se podarilo presvédcit
vrcholovy management?

Jestlize si firma stanovi jako nejdulezi-
téjsi prioritu své cinnosti bezpecnost,
museji se systematicky vytvaret podmin-
ky pro jeji uskute¢novani. V cementarné
management zacal ¢ast svého pracovniho
Casu vénovat neformdlnim rozhovorim
s pracovniky s cilem, aby oni sami objevi-
li zptisob ochrany pfi praci. Dulezité bylo
dat lidem najevo, Ze na nich zalezi. Vy-
chazime z psychologického predpokla-
du, Ze lidsky mozek pracuje asociativné
a kazdy zaméstnanec si umi predstavit
rizika - nebezpecné situace. Rozhovory
tedy maji za ukol rozproudit ,predsta-
vivost”. Napady se zaznamenavaji a po



vyhodnoceni se uskute¢iiuji, coz pro za-

méstnance predstavuje tu nejlepsi moti-
vaci. Samozrejmé nechybély donucovaci
prostfedky, presné stanovena pravidla,
napriklad pro pouzivani ochrannych po-
mucek nebo pracovnich postupu.

Druhy piliF pFredstavuje analyza rizik,
co tvori jeji jadro?

Postupujeme tak, Ze jakdkoli pracovni
¢innost je nejprve podrobena bezpec-
nostni analyze, na jejimz zakladé se ri-
zika sniZi na nejmens$i miru. Pro predpra-
covni analyzu jsme vyvinuli knizku Pét
snadnych kroku, kterou vypliiuje kazda
pracovni skupina. Jadro fizeni rizik je
v pripravé prace, kdy se v ndvaznosti na
pracovni postup stanovi bezpecnostni
zéasady. VSichni zainteresovani pracov-
nici jsou vysSkoleni s cilem je motivovat
a podpofrit. Rizeni rizik sméfuje k lepsi-
mu planovani pracovnich ¢innosti, coz
ovliviiuje vykon firmy, které tak stoupa
efektivita.

Motivovani nékterych zaméstnancu
vubec neni jednoduché, jaké pouzi-
vate nastroje a postupy?

Systém motivaci je dlouhodobé pozitivni
a velmi prinosny. Motivace funguje to-
tiZ i v dobé, kdy vedouci nebo kontrolor
neni na pracovisti. Pochvala, podékova-
ni a konstatovani, Ze véci jsou spravné,
jak maji byt, jsou mocné nastroje, pokud
jsou pouzity s citem. Stejné tak reakce
na pozorovani néjakého chovani je samo
0 sobé mocny stimul. Vedeni spole¢nosti
dava najevo, co je v BOZP pripustné a co

se netoleruje. Silny motivator predsta-
vuje také realizace napadu vzeslych od
zaméstnancu pfi rozhovorech nebo kdy-
koli jindy. JestliZe si lidé osvoji bezpecné
chovéni, vyzaduji jej i od ostatnich, toto
zjiSténi je mj. potvrzeno i prumyslovou
zkuSenosti. Samozfejmou soucast sy-
stému fizeni BOZP tvori soubor pravidel
chovéni, se kterym jsou zaméstnanci se-
znameni. Pfi poruseni se dusledné, ale sa-
moziejmé korektné, pouziji sankce.

Jaké jsou vlastné technické naklady
pro oblast BOZP?

Od roku 2006 investovala Lafarge Ce-
ment, a. s., bezmala deset miliont korun
do pracovnich pomucek, do ochrany pra-
ce ve vysSkach, zabezpeceni specialnich
automobilt nebo zakryti dopravniki.
KaZdoroc¢né také vznikaji nové standar-
dy BOZP, ten posledni se tykda chovani
v uzavienych prostorech. Tim v8ak vycet
zdaleka nekonci. Poridili jsme napftiklad
i specidlni dioptrické ochranné bryle.
V oblasti BOZP je vSak podstatné védomé

Poc¢atkem minulého roku doséhla Lafarge
Cement, a. s., po nékolikaletém Usili ¢lenstvi
v Health and Safety Excellence Clubu. Jiz
sam nazev napovida, Ze se jednéa o vybérové
seskupeni vyrobnich zavod( Skupiny Lafarge
s nejvySSi arovni zvladnuti bezpeénosti prace
a ochrany zdravi p¥i praci. Ugast v tomto
klubu je podminéna spinénim nékolika velmi
naroc¢nych kritérii, mj. jeden milion odpra-
covanych hodin bez drazu se zameSkanym
¢asem. Skupina expert( také pfisné posu-

V duchu tématu
dodrzovani
bezpec¢nostnich pravidel
se nesl i ¢ervnovy

Den otevienych dvefi

chovani pracovnikll a rozhodovani man-
agementu. JestliZze stojime v situaci, kdy
musime splnit termin, vZdy musi byt do-
drzeny bezpecnostni zasady, i kdyby to
mélo znamenat zdrZeni. Ochrana zdravi
a bezpecnost pri praci tvori skutec¢nou
prioritu, kterd stoji nad vSemi ostatnimi,
dostala se do kazdodenniho Zivota firmy
a dafi se ji uskuteciiovat diky perfektni
praci zaméstnancit i naSich externich
spolupracovniku.
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NAS ZIVOT A ZORAVI
MAM VE SVVCH RUKACH

©

Pét
a ochrana zdravi pfi praci jsou ve vasich

snadnych Kkroku: Bezpecnost
rukach. Od poloviny kvétna do poloviny
Cervna probiha ve svété Lafarge Mésic
bezpecnosti, ktery se v letoSnim roce
nesl ve znameni péti kroka pro fizeni
lidskou
rukou. Vyrazna grafika kazdého naba-

rizik prihodné znazornénych

da, aby si pred zacatkem prace uvédo-
mil rizika, ktera pri pInéni ikolu mohou
nastat, a naSel opatfeni vedouci k jejich
eliminaci.

-red-

LAFARGE

H&S
EXCELLENCE
CLUB

zuje, zda je dany podnik skute¢né ,zraly” na
vstup do tohoto klubu, pfedev§im zda je péce
0 bezpecnost a zdravi integrovana do kazdo-
denni prace nejen vlastnich pracovnikd, ale
i stalych subdodavateld.
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,Nase spolecnost je zainteresovana v ¢im
dal vétsim poctu projektu, kazdy mé-
sic se na nas obraceji nové subjekty se
svymi zadostmi. Nékdy je opravdu tézké
rozhodnout, které z nich vyhovét. Zadna
neni opominuta, vSechny nové projek-
ty posuzuje sponzorskda komise,” Fika
manazerka externi komunikace Milena
Hucanova. Naopak dlouholeta je spolu-
prace s okolnimi obcemi. Jeji podoba se
vyvijela postupné, nejprve se jednotlivé
spolky ¢i zdjmova sdruzeni obracely pri-
mo na cementarnu. Postupné se ukazalo,
Ze potreby svych obyvatel znaji nejlépe
obecni zastupitelé, ktefi subvence rozdé-
luji, a cementarna dnes prispiva sedmi
obcim a jednomu méstu stejnym dilem.
S podporou Lafarge Cement, a. s., obce
organizuji détské dny nebo spolecenské
akce, finance se dostanou i k zajmovym
sdruzenim, mistnim sportovcim ¢i hasi-
cum.

Pohled do biokoridoru
u obce Chotésov, ktery
vyrGsta i diky podpore
Lafarge Cement, a. s.

Podporujeme déti,
prirodu i kulturu

V regionu

Akciova spolec¢nost Lafarge Cement se v oblasti darcovstvi zamérila
na projekty, jejichz spolenym jmenovatelem je region, zivotni prostfedi a vazba na socialni sféru.
Spole¢nost se orientuje na programy dlouhodobého charakteru, ze kterych maze tézit co nejvice lidi.

Podpora nahradnich rodin

Mezi nejvétsi sponzorované akce se radi
projekt Poradna pro nahradni rodinnou
péci v Litoméficich realizovany Cent-
rem pro ndhradni rodinnou péci. Jeji
¢innost se zacala rozvijet od roku 2006
s cilem vytvofit regionalni podpurnou
sit pro péstounské a adoptivni rodiny ve
sfére, kde je pomoc ze strany statu sta-
le nedostate¢na. ,Ceska republika patii
mezi zemé s velmi vysokym poctem déti
umisténych v détskych domovech a koje-
neckych ustavech. Oproti rozvinutéjSim
statim EU u nas stale existuje jen malo
ndhradnich rodin. Stat ani odbornici za-
tim nedospéli k uspokojivému feseni si-
tuace. Poradna nabizi jak odbornou po-
moc, tak i ,dusevni’ a ,mordlni‘ podporu
rodicum i détem z nahradnich rodin,”
vysvétluje Margita Santavd, zakladatelka
projektu. Programy se navzdajem dopliiuji
a provadéji rodiny od pocatec¢niho zajmu

Vchynicky kvitek je oblibena
obecni slavnost v jedné

z podporovanych obci.

Letos zde pokitila Knihu
,Vchynice a Radostice”,
autord Ing. Jifiho Skalského,
Ing. Véclava Chladka

a Lenky Baudlerové,
nejstarsi obéanka obce
Vchynice pani Augustina
Gabrielova, ktera v Cervnu
oslavila 91 let

Na MileSovce odhalili
pamétni desku basnikovi
Petru KabeSovi

az po dospélost déti v NRP. Rodice se
mohou Ucastnit seminari, vikendovych
setkani nebo individudlnich konzultaci.
Aktivity pro déti, zamérené jak na volny
Cas, tak na vyucovaci proces, jsou dife-
rencovany zejména podle véku. Mezi nej-
vyhledavanéjsi sluzbu patfi doucovani
déti v péstounskych a osvojitelskych ro-
dindch. Pocet déti zapojenych do této ak-
tivity se letos prehoupl pres Ctyti desitky.
,Na rodiny v nepriznivé situaci, kterou
neuméji resit vlastnimi silami, je zacilena
terénni sluzba ,doprovazeni‘. Tato pomoc
vede ke stabilizaci a zkompetentnéni ro-
diny a je prevenci nezadoucich jeva v ro-
diné a selhani nahradni rodinné péce,”
ik Margita Santava.

Tim vsSak vycet socialnich programd,
v nichZ se cementdrna angazuje, zdale-
ka nekonci. Pravidelné putuji prispévky
na vybaveni a aktivity Diagnostickému
ustavu socialni péce v Cizkovicich nebo




na aktivity zastrfesujiciho Centra socidlni
péce Litomérice. Cementarna opakova-
né prispéla i na provozni naklady pés-
tounské rodiny se Sesti détmi z Bechlina
prostfednictvim Obcanského sdruzeni
Mij domov a naopak nové na realizaci
hudebniho festivalu romskych détskych
tanecnich a hudebnich souboru Savore
Jekhetane, ktery poradala Farni charita
v Lovosicich. Cementarna pomohla v po-
dobé bezurocné tristatisicové pujcky
i rodinnému centru Mozaika s predfinan-
covanim akci v ramci projektu Rodiny
na cesté - bez hranic z Programu Cil 3.
Pomohla tak s realizaci ¢esko-némeckého
tdbora pro déti od 7 do 12 let, ktery se
uskutecnil v blizkych Trebenicich.

Ekologické projekty

Za prispéni Lafarge Cement, a. s., se do-
slova rozrustaji biokoridory a biocentra
u obce ChotéSov, kam bylo v ramci reali-
zace projektu nazvaného Uzemni systém
ekologické stability jen letos zasazeno
celkem 5 180 stromu a kerd. Nové zalo-
zeny biokoridor L o velikosti 2 ha, ktery
chrani specidlni pletivo proti zvéri, se na-
chéazi v severni ¢asti obce. V biokoridoru
zaloZeném uz v roce 2010 byly provede-
ny udrzovaci prace, jako napriklad ozZina-
ni a doplnéni rostlin. BEhem pristich péti
let bude provedena podle stavu porostu
probirka rostlin, aby mély dostatek pro-
storu k dal$imu vyvoji. ,Pokracuje také
zachrana puvodnich hrusni, které vy-
Slechtil okolo roku 1850 sadar libocho-
vického zamku. Zhruba metrové podnoze
se vysazuji podél cest, na néz budou na-
roubovany rizky hrusné,” uvedl starosta
Chotésova Vaclav Stary, hlavni inicidator
nékolikaletého projektu. Rekultivované
uzemi by mélo prispét k rozvoji biodi-
verzity a regionalni prirodni rovnovahy.
Vyznamnym prijemcem subvenci je

Obecné prospésna spolecnost MileSov-
ka (OPSM), ktera pecuje o nejvyssi horu
Ceského stiedohofi - MileSovku. Od roku
1999, kdy odstartovala spoluprace, pro-
béhly na vrcholku MileSovky cetné sta-
vebni Upravy, rekonstrukce a dostavby
zafizeni pro turisty a prirodovédce. Letos
v ¢ervnu OPSM usporadala na MileSovce
Lakomy den - oslavu letniho slunovratu.
Nazev vznikl jako opak k zimnimu slu-
novratu - svatku hojnosti a Stédrosti.
Béhem slavnosti byla odhalena pamétni
deska basnikovi Petru KabeSovi, ktery na
MileSovce nékolik let pracovné pobyval.
Lafarge Cement prispéla letos také za-
chranné stanici ochrany fauny Falko na
pohonné hmoty a krmivo pro zvirata.

Budky pro sokola

Zbrusu novym projektem je podpora
hnizdéni sokola stéhovavého, ktery patfi
mezi kriticky ohrozené druhy a v CR se
vyskytuje velmi vzacné. Je to druh v Ce-
chach hnizdici na skalach, ale vzhledem
k rostoucimu lidskému tlaku na prirozené
biotopy se rychle prizpusobuje. Ubyvajici
moznosti hnizdéni na skalach nahrazuje
hnizdénim na lidskych stavbach. Pod-
minkou vybéru mista pro hnizdéni je pro
néj dostate¢na vyska objektu, na kterém
hnizdi. Vaclav Beran, koordinator moni-
toringu sokola stéhovavého na tuzemi CR
a pracovnik nevladni organizace ALKA
Wildlife o.p.s., v leto§nim roce opakované
pozoroval sokola stéhovavého usedat na
zebrik nejvyssiho komina cementarny, coz
muZe znamenat, Ze aZ na jafe sokol bude
hledat optimalni misto pro zahnizdéni,
komin cementarny by mu mohl vyhovo-
vat. V listopadu proto byly na ochozech
hlavniho komina vyvéseny dvé specidlni
budky, aby si sokoli parec¢ek mohl vybrat.
V Usteckém kraji se zatim na lidskych
stavbach eviduje pét paru.

-red-

Kultura v regionu

Lafarge Cement, a. s., podporuje mj. novy
hudebni festival Hudebni setkani, ktery se
kona v rekonstruovaném Cisai'ském séle Us-
teckého muzea. Na pédiu se schazeji nejen
vyjimeéni umélci, ale i mladi talentovani
hudebnici. Divaci se mohli potésit vykonem
proslulého Stépana Raka nebo mistrov-
stvim Jaroslava Svéceného, jenz hral na
italské housle ze 17. az 20. stoleti. V pro-
sinci se uskuteéni vano¢ni klavirni koncert
Michala Maska s vystoupenim herce Pavla
Trojana, v lednu 2013 bude néasledovat vy-
stoupeni violoncellisty Petra Nouzovského
a harfenistky Barbory Plaché. Posledni
zatim naplanovany koncert bude v bfeznu
pristiho roku, vystoupi flétnistka Zofie Vo-
kalkova a férum mladych.

Cementéarna spolupracuje také se spravou
CHKO Ceské stfedohori. Tak napfiklad
prispéla na tisk prdvodcl a letos finanéné
podpotila usporadani vystavy Ceské stiedo-
hofi objektivem pracovniki ochrany prirody
v galerii litomérické nemocnice.

-
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Projekt Hydromedia pomohl
univerzitnimu kampusu Centennial
College, kde byla Hydromedia™ pouzita

Zy v . " Vd
pemeneemmee - Hydromedia™ - nova

Energy and Environmental Design),

generace betonu

V roce 2011 uvedla Skupina Lafarge na trh dalsi inovaci s obchodni
znackou Hydromedia™. Po izolaénim betonu nazvaném Thermedia® vyvinutém pro francouzsky trh, se
jedna o produkt, ktery nabizi vysokou propustnost.

Charakteristika

V minulém roce se na vrcholek ledovce
vyzkumu Skupiny Lafarge vyhoupl be-
ton Hydromedia™, jehoZ jméno evoku-
je pribuzenstvi s vodou. Ano, tak tomu
skute¢né je, Hydromedia™ predstavuje
druh betonu, jehoz zakladni prednosti
| - je vysokd propustnost vody. Drendzni,
j-.l wmmﬁd ﬂa hyperpropustnd Hydromedia™ pomdha
absorbovat de$tovou vodu a usnadnit jeji
propousténi do zemé. Zabranuje prepl-
néni kanaliza¢niho odtokového systému,
a tak se podili na predchazeni zdplavam.
Pri pouziti betonu Hydromedia™ voda
nezustava na silnicich, chodnicich a ji-
nych plochach. To znamena méné louzi,

Novy druh betonu Hydromedia™ umozriuje
prisak vody. Diky pouzité struktufe materialu
prispiva ke snizovani znecisténi.

Voda ve méstech je velkou vyzvou. B&hem
sta let jeji spotfeba vzrostla 6krat a béhem
poslednich 20 let se zdvojnasobila. Podle
sdéleni United Nations Population Fund,
UNFPA z roku 2010 Zije ve méstech 50 %
svétové populace. Kazdym rokem zmizi

v Evropé tzemi o rozloze pres 500 km? tim,
Ze se stane nepropustnym.

Zdroj — EK, duben 2011.

bezpecnéjsi silnice, cesty a parkovisté
pro vSechny uZivatele.
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material

Hydromedia™ byla navrZena predevsSim

pro méstské prostredi, velmi dobre se

uplatni na:

= cyklostezkach, parkovistich, prijez-
dovych komunikacich a postrannich
cestach

= sportovnich hristich

Pouziva se jako kryci vrstva, jako alterna-

tiva k cemento$térku

Hydromedia™ nabizi optimalni vyuziti
ve spojeni s protipovodhovymi systé-
mem, zvIast pokud se jedna o pudni pro-

Parkovi$té postavené z propustného
Hydromedia™ patii mezi prikopnické reseni
Lafarge ECAN technického centra v Torontu
(Ontario), které obdrzelo certifikaci LEED
(Leadership in Energy and Environmental
Design)

tipovodnové soustavy. Diky své viskozité
a vyborné tekutosti se dobfe uklada na
razné povrchy. A pravé vylepSena vaz-
kost posunula Hydromedii™ pred existu-
jici propustné betony. Protoze usnadiiuje
prace spojené s ukladanim betonu, Setfi
¢as a namahu. Pouziti $pickové technolo-
gie kladné ovlivituje dlouhodobou odol-
nost tohoto inovovanému betonu.

Dvoulety vyzkum

Urbanizace Zivotniho prostfedi spolu se
zvySujici se spotfebou vody a nepropust-
nosti povrchti ve velkych aglomeracich
ovliviiuje prirozeny kolobéh hody a tim

padem i klimatické zmény. ZvySuje se
potfeba nejriznéjsich protipovodiiovych
opatfeni, které jiz svou kapacitou nedo-
stacuji. Skupina Lafarge prisla s feSenim
v podobé vysoce propustného betonu
nové generace se zvétSenou drenazni
kapacitou Hydromedia™. Jedna se o vy-
sledek dvouleté prace vyzkumného cen-
tra Lafarge ve spolupraci s univerzitnimi
laboratoremi a inZenyrskymi spole¢nost-
mi. Produkt byl uveden na severoameric-
ky trh, s dodavkami pro Ceskou republi-
ku se zatim nepocita.

ODPAROVANI

BEZNY BETON

PUDA

Absorpce vody

Hydromedia™ absorbuje de$tovou vodu
a usnadnuje jeji prirozeny prusak do
zemé. Snizuje riziko povodni tim, Zze
omezuje mnozstvi vody proudici do ka-
nalizace pri privalovych srazkach. Za-
drzuje vodu na misté, omezuje prunik
tézkych kovll do podzemnich vod, a tak
pomaha pfi sniZzovani znecisSténi zivotni-
ho prostfedi. Redukuje akumulaci vody
na silnicich, cestach, parkovistich, kde se
tak omezuje vyskyt louzi a zvysi se bez-
pecnost a komfort uzivatelu.

-red-

ODTEKANI Z POVRCHU

PODZEMNI VODA

PODLOZi Z KAMENIVA

Material se diky
vyborné viskozité
snadno uklada, a tak
spofi ndmahu i ¢as
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technologie

uplatnila na mensich profilech Stol.

Obr. 1 Schéma
vedeni trasy metra

Se zplusobem razby Uzce souvisi i osténi
tunelu, které se sestavuje z jednotlivych
segmentu. Ackoli je velké mnozstvi tune-
It prazského metra jiz vybaveno sklada-
nym osténim, v novém useku trasy osténi
predstavuje zcela novou generaci vyzna-
Cujici se mimoradné vysokou presnosti
vyroby prvka.

Popis vedeni a vystavby

trasy metra V. A

Délka budovaného useku trasy metra je
cca 6 km. Usek je zahajen stavebni jamou
umisténou ve svahu nad Motolem. Jama
je pripravena pro pripadné budouci po-
kracovani razeb trasy smérem Kk letiSti.
Od jamy je veden tratovy tunel do povr-

10 | LC JOURNAL | 2012

Segmentove osteni
tunelu nového useku
prazského metra

Tratové tunely prodlouzeni trasy A prazského metra z Dejvic do
Motola jsou z velké Casti realizovany strojni razbou s vyuZitim dvou plnoprofilovych tunelovacich stroju
TBM (Tunnel Boring Machine). Pro tunel je tato strojni razba uzita v Cesku poprvé. Dosud se UspésSné

chové stanice Motol, dale pokracuje do
hloubené Sachty na Vypichu. Zde jsou na-
sazeny dva razici stroje, které budou pa-
ralelné razit jednokolejné tratové tunely.
Trasa pokracuje do stanice Petfiny, dale
na Veleslavin, skrz dal$i stavebni jamu
(E2) do stanice Cerveny Vrch a poté do
jiz provozované stanice Dejvicka (obr. 1).
V Césti prostoru obratovych Kkoleji sta-
nice budou razici stroje demontovany.
Razici stroje se tedy uplatni v prevaz-
né délce trasy k razbé dvou cca 4,1 km
dlouhych tratovych tuneli. Stanice se
vyrazi v predstihu a stroje se stanicemi
protahnou. Béhem odstavek stroju pro-
béhnou servisni prace. V prubéhu razeb
se rubanina odvazi hotovymi tunely za

stroji nejprve na Vypich a poté do jamy
(E2) v blizkosti stanice Veleslavin. Stejnou
cestou jsou stroje zasobovany.

Strucny popis raziciho stroje
Razici stroj (obr. 2 a 3) se skladd z téchto
hlavnich ¢asti:
= rotacni fezné hlavy osazené soustavou
valivych dlat a feznych zubu,
= $titu chraniciho strojovnu a obsluhu
stroje,
= strojovny,
= erectoru - zarizeni pro ukladani jed-
notlivych segmentu osténi,
= dopravnikl rubaniny,
= zavésu - soustavy vagonu tazenych
za strojem, vybavenych potfebnymi
technologiemi.
Béhem raZby je stroj prirotaci hlavy zatla-
¢ovan do horniny/zeminy ve sméru razby
pomoci soustavy axialnich list proti jiz
hotovému osténi. Osténi tunelu je tedy
pfi razbé namahano normalovymi silami.
JelikoZ je prispévek vénovan betonovému
osténi tunell, problematika razeb a stroje
je zminéna jen velmi okrajové.

Skladané segmentové

tunelové osténi

V minulosti se skladané osténi Siroce
vyuzivalo pfi vystavbé tratovych i sta-
nic¢nich tuneltl metra. Nejprve se uzivaly
ocelolitinové segmenty a ndasledné pak
betonové. Zasadnim problémem, ktery
prefabrikované osténi prindselo, bylo
komplikované tésnéni tunelu proti ucin-
kiim tlakové vody. Tésnici systémy byly



nakladné (vyuzivalo se napt. olovo) a po-
nékud nespolehlivé.

Nova generace segmentového osténi je
charakteristicka velmi vysokou presnosti
vyroby prefabrikdti a systémovym osa-
zovanim tésnicich pask pfimo na vyro-
bené prefabrikaty. Geometrické odchylky
jsou minimdalni, a proto tésnici pasky
vloZzené do zvlastnich drazek ve sparach
osténi prvky kvalitné zatésni proti ucin-
kiim tlakové vody. Volny prostor mezi
vnéjSim povrchem osténi a vyrubem se
prubézné injektuje vyplhovou injektaz-
ni smési, ¢imzZ se minimalizuji negativni
projevy razby, zvlasté sedani povrchu.
Ndavrhu systému osténi byla vénovana vel-
ka péce a systém byl posuzovan z mnoha
hledisek. Ve svété se vyuziva fada riznych
systému montovaného osténi, vétSina byla
podrobné posouzena a zhodnocena. Sna-
hou bylo navrhnout optimalni feSeni pro
dané podminky, ne pouhé okopirovani
jiného systému s rizikem chyb - jiné sy-
stémy totiz v nékterych ohledech ne iplné
respektuji nase pozadavky.

Geometrie

Osténi se sklada z jednotlivych prstencu.
Délka prstence ve sméru tunelu se voli
v zavislosti na smérovém a vySkovém
vedeni trasy a na profilu tunelu. Tratové
tunely trasy V. A maji profil v fddu 6 m
(5,8 m vnéjsi primér osténi), délka prs-
tence je navrZzena 1,5 metru. Prstenec

je rozdélen na 6 segmentd. Déleni seg-
mentl v ramci prstence se voli tak, aby
bylo mozné s jednotlivymi prvky dobre
manipulovat. Prstenec osténi se buduje
postupné po obvodé od osazeni prvniho
segmentu s prikladanim dalSich az po
zavérny segment klinového tvaru, ktery
se vklada ve sméru podélné osy tunelu
od stroje smérem k hotovému osténi.
Smontovany prstenec se stabilizuje spo-
jovacimi Srouby a nasledné pak v prabé-
hu dalsiho razebniho postupu vyplhovou
injektdzi uklddanou mezi vnéjsi povrch
prstence a vyrazenou horninu.

Obr. 2 Sestava TBM
ve vyrobné

Obr. 3 Montaz TBM
ve startovaci jameé na
Vypichu

Aproximace smérovych

a vyskovych obloukd

S ohledem na typizaci vyroby neni vhod-
né vyrabét kazdy prstenec jiného tvaru
tak, aby se vystihly smérové a vyskové
oblouky. Proto se vyrabéji vSechny prs-
tence stejné s urcitym uklonem - pod-
stavy valce opsaného prstenci jsou raz-
nobézné. Pfimé vedeni tunelu se zajisti
stfidavym ukladanim prstencua v urcitych
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Obr. 5 Clen&ni
segment( —
kompatibilita se
strojem

smérech. Oblouky libovolného poloméru
(vétsiho, nez je minimum dané uklonem)
lze aproximovat postupnou rotaci prs-
tencu kolem podélné osy tunelu tak, aby
odchylky oproti teoretické trase byly mi-
nimalni (obr. 4). Systém navrzeny pro me-
tro A umoziuje zajistit vazbu mezi seg-
menty (obdobné jako u cihelného zdiva),
tzn. eliminovat spojitou podélnou sparu.
Zajisténi vazby mezi segmenty zvySuje
tuhost osténi. Kfizové stykovani spar se
pak povazuje za rizikové z hlediska tés-
nosti styku izola¢nich pasek a tedy vodo-
tésnosti celého tunelu.

Vazba na TBM

Béhem razby je pritlak stroje vyvijen
hydraulickymi lisy proti hotové ¢as-
ti osténi. Normalové zatiZeni osténi je
pomérné velké. Pokud nejsou navrhy
osténi a stroje kompatibilni, zatéZuji se
segmenty pritlakem stroje v libovolném

misté, napf. i pres podélnou spdru. Pri
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Obr. 6 Lepeni
tésnéni

Obr. 4 Schéma
aproximace oblouk( —
kénické prstence

navrhu osténi metra V. A bylo s ohledem
na Usporu materidlu pozadovano, aby za-
tizeni lisy pfi razbé pusobilo na segmen-
ty vzdy ve stejnych mistech nezavisle na
rotaci prstencll. V uvedeném pripadé je
zapotiebi dodrZet soulad poctu lisi na
stroji s poCtem spojovacich Sroubl prs-
tencu a ¢lenénim jednotlivych segment.
Vzhledem k omezenému prostoru pro
lisy pfi uziti osténi o tloustce 25 cm je
vyhodné vyuzivat lisy mensiho profilu
usporddané do skupin - dvojic. BEhem
pripravy stavby bylo zvaZzovano néko-
lik systému usporadani a nakonec byl
vybran systém s péti velkymi segmen-
ty a jednim malym zavérnym (velikosti
1/3 standardniho), se 16 skupinami list
a uhlem rotace prstencti v nasobku 22,5
stupné (obr. 5). Systém umoziuje vazbu
(stfidani) podélnych spar tak, aby zadna
spara nebyla pribézna, a rovnéz splituje
uvedena kritéria pro pusobeni zatiZeni
béhem razby. Vzhledem k robustnosti

konstrukce se povazuje pritlak na jiz na-
montované segmenty pomoci lisi stroje
za dostatecny ke stabilizaci segmentl
v pozadované poloze, dokud neni cely
prstenec smontovan. Nedochazi proto
k jejich sesedani a rovnéZz neni proble-
matické nasledné vloZeni zavérného seg-
mentu, ani pokud je vkladan v dolni ¢asti
osténi.

Vyroba segmenti

Segmenty se vyrabéji ve specializované
vyrobné ukladanim betonu do masivnich,
velmi presnych forem, které zabezpecuji
geometrickou presnost vyrobku. Formy
jsou vybaveny vloZzkami pro vytvoreni
nik pro hlavy Sroubt a fixaci hmozdin.
Vyztuz se vklada do forem jako predem
vyrobeny svareny armokos. Ulozeny be-
ton je vibrovan priloZnymi vibratory pfi-
pevnénymi na konstrukci formy.

Vyrobu je moZné usporadat dvéma sy-
stémy:



Staciondrni typ, kde jsou formy ustaveny
na misté a veSkery materidl je dopravo-
van na jednotlivé pozice forem - rotuje
dodavany materidl a obsluha.

Karuselovy typ, kde se formy pohybuji na
kolejnicich mezi jednotlivymi pracovisti.
Soucasti byva i proteplovaci komora, kde
beton zraje - rotuje forma.

V pripadé vyroby segmentll pro metro
V. A je uzivan staciondrni typ vyroby, bez
proteplovani, odformovani probiha po
16 hodinach. Na vybetonované segmen-
ty se osazuje tésnéni proti tlakové vodé.
Tésnéni je predem vyrobeno ve tvaru
uzavieného ramu, ktery presné odpovi-
dd rozmérim daného segmentu. Tésnéni
se navlékne a nalepi do drazky v betonu
(obr. 6).

Na jednu stranu segmentll na styCnou
plochu mezi prstenci se nalepuji sololito-
vé desky, které zrovnomérnuji roznaseni
napéti mezi prstenci pri pritlaku stroje.
Vystrojené segmenty se ukladaji na
skladku v nasem pripadé nalezato v po-
loze ,U“ kdy mohou byt plné vystrojeny.
Po zatvrdnuti betonu jsou segmenty pfi-
praveny pro montaz osténi.

Dimenze osténi

Béhem vystavby jsou betonové segmen-
ty zatiZzeny raznymi typy zatizeni, které
muzeme rozdélit na docasna a definitiv-
ni. Usporny navrh osténi vychazi z pred-
pokladl, Ze pro dimenzi osténi jsou
rozhodujici definitivni zatizeni - vliv
horninového prostredi a zatiZeni defi-
nitivnim provozem. Pro ostatni docasna
zatizeni, jaka predstavuji zejména ma-
nipulace a skladovani, je vhodné navrh-
nout takova opatfeni, aby tyto vlivy ne-
vyzadovaly zesileni prvkt ani navyseni

Obr. 7 Tlakem porudeny
Zelezobetonovy segment

Obr. 8 Usporadani prostoru Stitu:

1 obalka Stitu, 2 axialnf lis, 3 smér montaze prstence, 4 osazeny prstenec, 5 tésnéni proti
zpétnému pohybu injektéze, 6 prstenec montovany v predeslém kroku, 7 tésnéni proti zatékani

injektaze za osténi, 8 vyplriova injektaz

procenta vyztuzeni. Vyjimkou je lokdalni
normalové zatiZzeni lisy pri razbé stroje,
které je jednim z rozhodujicich navrho-
vych stavu.

Testovani segmentt

PrestoZe byl vytvoren velmi podrobny
materidlovy i konstrukéni numericky mo-
del betonového osténi, bylo pristoupeno
k experimentdalnimu ovéreni odezvy seg-
mentu na zatiZeni béhem pfritlaku stroje,
kdy redlné segmenty plné velikosti byly
zatéZovany ve zkuSebnim stroji. Vysled-
kem testu bylo potvrzeno, Ze trhliny,
kterymi muze pronikat voda (na plnou
tloustku osténi), vznikaji pfi zatiZeni cca
1,25krat vys$sim, neZ je navrhové zatize-
ni (maximalni sila vyvoditelnd na lisech).
ZkouSkami byla ovérena i mezni Gnos-
nost pri totalnim poruseni (cca 3x vyssi
nez navrhové zatizeni). Za zminku stoji
charakter porus$eni, kdy doslo k delami-
naci segmentu a odtrZeni krycich vrstev
od vyztuZeného jadra prvku (obr. 7).

Vyplnova injektaz za

rubem osténi

Volny prostor mezi rubem osténi a hor-
ninou je vypliovan injektdzni hmotou
(obr. 8). Hmota je vpravovana za rub osté-
ni béhem razby, tedy pfi posunu stroje.
Za osténim se permanentné udrZuje in-
jektazni tlak odpovidajici tlaku hornino-
vého prostiedi. Toto je dalsi z efektti mi-
nimalizujicich rozvolnéni horniny, a tedy
poklesy na povrchu.

Injektdzni hmota je vhanéna trubkami
vedenymi podél Stitu za rub osténi. Neni
proto nutné injektovat skrz osténi, naru-
Sovat tak celistvost segmentli a vyvaret
mista s nebezpecim pruniku vody do tu-
nelu.

K injektazi existuji dva zakladni typy ma-
teriala:

1. Jednoslozkova injektazni hmota na
bazi béznych cementovych malt, kde

jsou hlavnimi slozkami kamenivo, ce-
ment, voda a prisady upravujici tuhnuti.
2. Dvouslozkova injektdzni hmota na
bazi geld, kde jsou hlavnimi sloZkami
voda, cement, bentonit a gelovaci prisada,
kterd se pridava do smési az v injektazni
hlavici.

Hlavnimi vyhodami gelové injektaZe jsou
jeji snadna doprava do tunelu ¢erpanim
v potrubi a rychlé gelovani smési, které
vede ke sniZeni rizika rozplaveni ulozZe-
né smési podzemni vodou. Rovnéz dojde
k dspore ¢asu nutného k ciSténi a udrz-
bé stroje, ¢cimZz se minimalizuji ztratové
Casy. JelikoZ je znac¢né mnoZstvi vody
ve smési vazano predevSim gelovou
strukturou, vznikly obavy z dlouhodobé
objemové stability hmoty - zda nebude
vazana voda vlivem zatiZeni vytlacovana
do okoli. Dvouslozkova injektazni hmo-
ta byla dlouhodobé laboratorné zkouse-
na. Vysledky byly prekvapivé priznivé,
vzorky ulozené v oedometru simulujicim
skutecné prostredi se dotvarovaly jen mi-
nimalné.

Zavér

Vyuziti technologie TBM pro vystavbu
tratovych tunelll metra lze povazovat za
velky pfinos zejména diky vyznamné-
mu zvySeni bezpecnosti razeb a rovnéz
minimalizaci rozvolnéni horninového
prostiedi, ¢imZ se vyrazné snizi sedani
povrchu. Na technologii je vazano pre-
fabrikované segmentové osténi, Kkteré
bylo pro dany ucel vyvinuto na zakladé
zkuSenosti ze zahranic¢i a rady vlastnich
uvah, vypoctl a testll. Problematické ob-
lasti byly podrobné zkoumany bud teore-
ticky analytickou formou, nebo ovéreny
experimentalné. Ukazalo se, Ze pecliva
priprava zavedeni technologie se vyplati-
la, nebot jak proces vystavby, tak vysled-
nd kvalita segmentového osténi jsou plné
vyhovujici.

Petr Vitek, Boris Sebesta
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referencni stavba

Plast chladici véze

je zaloZen na 26
parech Sikmych
sloupd, které jsou
umistény po obvodu
zékladového prstence

Nova chladici véZ s prirozenym tahem

je vysokd 80 metrl, prumér plasté na
dolnim okraji dosahuje je 57,5 m, pru-
mér plasté v nejuzsi Casti - krku - je
36,5 m. Zaklady chladici véZe maji tvar
prstence s Sifkou 5,5 m a vyskou 1,2 m,
polomér kruhu vnéjsiho okraje se rovna
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Chladici véz pro
kladenskou elektrarnu

Hrubé stavba chladici véze v kladenském priimyslovém areélu je
jiz prakticky hotova. V&z, kteréa je postavena z cementu z Lafarge Cement, a. s., tvori soucast nového
energetického bloku K7. Uvedeni do komer&niho provozu se planuje na rok 2014.

RozlozZeni tloustky véze
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Plast chladici véZe byl navrZzen ve tvaru rotujici hyperboly

Rz = 32,65 m polomér vnitfniho kruhu
se rovna Rw = 29,15 m. Ze strany od cer-
paci stanice ma zakladovy prstenec dva
otvory o rozmérech 2,75 m x 2,20 m, pies
které povede voda do jimky. Otvory jsou
umistény pod zaklady v misté, kde jejich
tloustka dosahuje 5,60 m. Beton se do
zakladu ukladal v tenkych vrstvach na
zhutnény Stérkopiskovy podklad (index
je roven Is = 0,97).

Chladici okruh

Ochlazena voda z bazénu chladici véze
bude kanalem privedena k sacim jimkam
Cerpadel chladici vody a dopravovana do
bloku. Jako doplhovaci voda do chladici-
ho okruhu bude vyuzita fi¢ni, tzv. pri-
myslova voda. Pro chlazeni komponentu
technologického zarizeni se instaluje
vnitfni chladici okruh, chlazeny véZovou

vodou pres oddélovaci vyméniky s obé-



Z&klady véze tvori
betonovy prstenec

hovymi cerpadly. Pfredpoklada se pouzi-
ti deskovych vyméniku, které umoznuji
snadné ciSténi a pritom maji maly tepel-
ny spad a malé rozméry. Vnitini chladici
okruh bude zcela uzavreny, s vySkovou
expanzni nadobou s dusikovym polsta-
fem. Pouze u spotfebicd, u kterych nelze
provést tlakovy odpad, budou odpady
zavedeny do beztlaké pomocné nadoby
a odtud precerpany k pripadné uprave,
nebo vraceny do systému.

Nosniky a sloupy plasté

Plast véze je zalozen na 26 parech Sik-
mych sloupt, které jsou umistény po ob-
vodu a pevné ukotveny do zakladového
prstence. Sloupce byly navrzeny jako pre-
fabrikované z armovaného betonu zaob-
lené z vnéjsi strany. Sifka prafezu je kon-
stantni a rovnd se 45 cm, ale jeho vyska
se méni od 55 cm v dolni ¢asti na 45 cm
v horni ¢asti sloupu. Pary sloupt jsou po-
staveny ve tvaru pismene A, horizontalné
inklinuji k plasti v normdalnim sméru pod
uhlem 76,531 stupné, vertikdlné inklinu-
ji k plasti ve sméru tangenty pod uhlem
10,52 stupné. Zakladni materidly pro
spodni sloupy véze jsou konstrukcni be-
ton C 45/55: stupné vlivu prostredi XC4,
XF3, XA2; obsah cementu min. 320 kg/m?;
obsah cementu a popilku min. 320 kg/m?,
vodni soucinitel max. 0,5; maximalni prua-
sak vody max. 20 mm; konzistence - S2;
maximalni jmenovita horni mez frakce
kameniva 16 mm; vyztuZz: AIIIN- B500SP:
minimalni tlous$tka kryti 40 mm.

Plast
Spodni okruzi plasté je navrzeno jako
prefabrikované, slozené z 26 dilcu, pfi-
¢emZ spojeni se sloupy je vytvoreno
z monolitického betonu na misté stavby.
Tvar plasté je navrZen jako oto¢na hyper-
bola s vertikalni osou rotace v pruseciku
x = 181,00 a y = 28,00. Plast byl pocita-
¢ové modelovan jako struktura vyrobena
z paneld FE (Finite Element Method). Po
obvodu plasté je umisténo 26 kusu zeber
v axidlnim prodlouzeni dvou sousednich
podpurnych sloupd. Aby mohla véz odo-
lavat vétru, musi mit jeji Zebrovi trapé-
zovy prufez. Z vnitini strany je v dolni
Casti plast vybaven zelezobetonovymi
konzolami na dvou urovnich: spodni ve
vys$ce 2,37 m spojitou konzolou, v horni
darovni ve vySce 4,28 m je umisténa dalsi
spojitd konzola podporujici vnitfni pa-
prskovitou konstrukci. Nahote je plast
ukoncen vyztuznym prstencem, u néhoz
se nachazi také kontrolni galerie véze.
Stavajici uhelny blok, ktery patfi k nej-
star$im ze své generace v Ceské republi-
ce, byl uveden do provozu v druhé polo-
viné 70. let. Blok uZ nebude spliiovat nové
predpisy Evropské unie, tykajici se emisi
CO,, které vejdou v ucinnost od 1. ledna
2016. Novy blok vyznamné posune elek-
tricky vykon zavodu, s cistou kapacitou
135 megawattii dojde k navySeni vykonu
o 101 megawatti. Elektrarna bude tudiz
schopna dodavat vice elektfiny na arovni
lokdlni, regiondlni a narodni a bude zaro-
ven poskytovat vice tepla pro mistni do-
macnosti. Novy blok je také navrzen pro
spalovani vice nez 10 % biomasy.

-red-

Energeticky blok
K7 se nachéazi

v primyslovém
arealu byvalé
Poldi Kladno

Detailni snimek
vézniho plasté
z Cervence 2012

Udaje o stavbé:

Udaje o stavhé:

Investor: Alpig Generation (CZ) s.r.o.
Dodavatel stavby: Kraftanlagen

Power Plants

Subdodavatel stavhy: UNISERV SA
Elektro zafizeni: ABB Ceska republika
Dodavatel betonii: Zapa Beton, a.s.

Predpokladané objemové hilance
hlavnich komodit dodavek bloku K7:
Ocelové konstrukce: cca 2 150 t
Betony cca: 3 850 m?

Zeminy: cca 28 800 m? (odvoz

24 000 m3, znovuuloZzeni 4 800m?3)
Stérkopisky: cca 545 m3
Predpokladana vaha technologického
zafizeni: cca 8 900 t

Cement CEM II/A-M (S-LL) 42,5 R:
Lafarge Cement, a. s.
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zajimava stavba

Uli¢ni pohled na novou halu rychlokovaci
linky a na navazujici plvodni halu ,,staré
lisovny“ rekonstruovanou na expedi¢ni halu.
Pohled zéroveri zachycuje zakomponovani
energomostu do architektury nové haly

Detail styku nové haly rychlokovaci linky
a navazujici pGvodni haly véetné detailu
zakomponovaného energomostu

pamatkové chranéné lisovny.

Pohled na novou halu
rychlokovaci linky

Jedna se o jednu z nejvétsich strojirenskych
investic v CR po roce 1989. Ugelem stavby
bylo vybudovani radialni rychlokovaci linky,
ktera zajisti produkci vykovk( v podobé blo-
ki, ty¢i a osazenych naprav. Vystavbou cca
dvoumiliardové investice integrované rychlo-
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Ve Vitkovicich vyrostla
stavba spojujici historickou
lisovnu s moderni
rychlokovaci linkou

Bé&hem dvou let vyrostla v ostravskych Vitkovicich unikatni stavba
evropského formatu. Technologicky bezkonkurenéni rychlokovaci linka byla vystavéna s dirazem
na ekologické aspekty. Nova vyrobni hala navazuje architektonicky a konstrukéné na rekonstrukci

kovaci linky vznikl provoz s uzavienym cyklem,
ktery nema ve své modernosti a pokrokovosti
konkurenta nejen v CR, ale i v evropském pro-
storu. Vystavba linky byla navrzena tak, aby
vyroba méla punc velké konkurenéni vyhody
ve zpracovani hi-tech material(i s vysokou pro-
duktivitou, pfesnosti a kvalitou, s ddirazem na
snizeni energetické a materialové naro¢nosti.

Preprava ingot(

Rozhodnuti o poloze stavby bylo podminéno
navaznosti na Zelezni¢ni dopravu a hlavné
snizeni dopravni vzdalenosti ingotl z ocelar-
ny VITKOVICE Heavy Machinery. Ingoty tvofi
vstupni material linky, jsou dodavany v hor-
kém stavu cca 500-600 °C a minimalizace
dopravni vzdalenosti je rozhodujici pro ener-
getickou efektivnost vyroby. Ztrata kazdého
stupné teploty pfi pfepravé ingotli znamena
zvySenou energetickou naro¢nost navazujiciho
zpracovani. Stavba byla proto situovana do

hlavniho zavodu skupiny VITKOVICE MACHI-
NERY GROUP, do tésného sousedstvi vitko-
vické ocelarny, ktera je dodavatelem ingotd.

Historie ustupujici

novym technologiim

Vstup do Uzemi, jehoz zastavba se datuje
do druhé poloviny 19. stoleti, byl stéZejnim
tkolem celé pfipravy stavby. Uzemi podléhalo
pamatkové ochrané, bylo zatizené tzv. hor-
kou kolejovou linkou, historickymi vyrobnimi
stavbami, podzemnimi inzenyrskymi sitémi,
nadzemnim horkovodem a energomostem,
ve kterém byla vedena veSkera elektrokabe-
|4z, potrubni posta, technické plyny a dalsi.
Pamatkari urcili objekty, které musi byt zacho-
vany a které mohou byt odstranény. Z tech-
nologického hlediska byly vytipovany objekty
navrzené k odstranéni bez nahrady a objekty,
které musely byt nahrazeny moderni tech-
nologii v nové lokalité. Horka kolejova linka,



Rychlokovaci stroj
uvnitf nové haly

Pohled do ptvodni haly ,staré lisovny“

rekonstruované na expedi¢ni halu

Pohled na ingot po
odebréni z kruhové pece

Udaje o stavbé:

Nazev stavhy: Priimyslovy provoz pro
vyrobu kovanych vyrobk( a polotovar( pro
strojirensky priimys| — rychlokovaci stroj
Projektant: VL Servis s.r.o.

Umisténi: ulice Ruska, Ostrava — Vitkovice
Investor: VITKOVICE, a.s.

Dodavatel: STRABAG a.s., VITKOVICE
POWER ENGINEERING a.s., VL

Servis s.r.o., SMS — Meer GmbH

Naklady: 1 332 233 587 K¢

Zastavéna plocha:

objekt lisovny — expedice: 6 835 m?

nova hala: 11 076 m?

celkem: 17 911 m?

Realizace:

datum zahajeni stavby: 20. 09. 2010
datum dokonéeni stavby: 31. 10. 2011
datum uvedeni uzivani: 10. 01. 2012

ktera tvorfila zakladni historickou patet dopravy
litého Zeleza z vitkovickych vysokych peci do
navazujicich zpracovatelskych zavodd, byla
odstranéna, protoZe po roce 1998 ztratila svij
vyznam. Podzemni inzenyrské sité a nadzemni
horkovod byly navrzeny k pfeloZzeni a nadzem-
ni energovod byl pfemistén a integrovan do
konceptu vystavby linky.

Konstrukce a technologie

Konstrukéné je nova hala feSena jako dvojlod-
ni, s rozponem 2 x 40 m. Osovéa vzdalenost
pfiénych ramd je 12 m. Nosnou konstrukci
tvofi ocelové sloupy a prihradové vazniky,
mezi kterymi jsou v kolmém sméru uloZeny
ocelové vaznice. ZastieSeni je feSeno trapézo-
vym plechem s tepelnou izolaci a povlakovou
krytinou. ZalozZeni objektu bylo postaveno na
Zelezobetonovych pilotach a zakladovych pra-
zich. Obvodovy plast predstavuje kombinaci
betonového rezného zdiva a sendvi¢ovych pa-
nell. Na spodni stavbu haly navazuje zalozeni
technologie uvnitf haly, které dle jednotlivych
provoznich soubortl dosahuje lokalné hloubky
az 9 m. Na stfeSe haly jsou umistény chladici
véze a havarijni nadrz na vodu pro havarijni
chlazeni technologickych zafizeni.

Technologicky fetézec integrované rychloko-
vacf linky spole¢nosti VITKOVICE Hammering
spocivéa v uzavieném cyklu sloZzeném z dopravy

Hala , staré lisovny*
byla adaptovana na
expedi¢ni halu

horkych ingot(, jejich uloZenfi ve sbérné peci,
dohtev v kruhové peci a nasledné pretvareni
na rychlokovacim stroji pomoci soubézné pra-
cujicich ¢tyr kovadel. Diky nové technologii
radialniho kovani ziskava material vyjimec-
né strukturni vlastnosti. Material se za tepla
rozdéluje na prodejni délky a pokracuje do
druhé ¢asti nové haly, kde se tepelné zpraco-
vava v patrovych pecich. Nechybi ani Uprava
povrchu tryskanim, rovnani a ultrazvukové
zkouseni a pfiprava na expedici.

Vyroba s minimalnimi
ekologickymi dopady

Z ekologického hlediska se jedna o technolo-
gické zarizeni splriujici veskeré stanovené hy-
gienické limity pro chranény venkovni i vnitr-
ni prostor véetné prenosu vibraci na fyzické
osoby. Ovladaci stanovisté technologickych
zafizeni jsou soustfedéna do odhlu¢nénych
fidicich kabin a velini. Na vSech pecnich
agregatech jsou pouzity horaky s nizkymi
emisemi NO, (pro karuselovou a sbérnou pec
350 mg/m3, pro kalici a popoustéci komorové
pece 250 mg/m3).

-red-
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(€. 201/2012 Sb.).

Vedle koncepc¢nich zmén v pojeti stacio-
narniho zdroje nebo zavadéni novych
institutu typu nizkoemisnich zén doslo
i k zasadni zméné u poplatki za znecis-
tovani. Pravé transformace poplatkové
povinnosti se stala prfedmétem nejbouf-
livéjSich diskuzi v Poslanecké snémovné
i Senatu Parlamentu CR a byla i nejéastéj-
$im predmétem navrhovanych novelizaci
z celkové 12 poslaneckych pozménova-

cich navrhu.

Funkce poplatk

v ochrané ovzdusi

V ochrané zivotniho prostredi jsou vedle
administrativné-pravnich nastroju (tedy
povoleni, souhlasti a stanovisek) vyuZi-
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ekologie

Ilustracni foto z mediatéky Lafarge

Pravni uprava poplatku
za znecistovani ovzdusi

V minulém ¢&lanku Zéklady pravni Gpravy ochrany ovzdusi v CR
jsme blize rozebraly vyvoj Upravy ochrany ovzdusdi v Ceské republice a ¢lanek jsme pfitom zakonCily
i kratkym predstavenim nejvyznamnéjSich zmén v novém zakoné o ochrané ovzdusi ze dne 29. 5. 2012

vany také dal$i nastroje: ekonomické,
vzdélavani, vychova a osvéta, dobrovolné
ndastroje aj. S ohledem na sloZitost otazek
ochrany Zivotniho prostfedi jsou tyto na-
stroje aplikovany spole¢né, komplexné
v tzv. mixu nastroju. Poplatky pritom
patfi mezi ekonomické nastroje a maji
svoje misto vSude tam, kde jejich speci-
ficka funkce zajisti znecisténi v mezich
priznivého Zivotniho prostredi za nejniz-
Sich vynaloZenych naklada.

Poplatky jako ekonomicky ndstroj maji
pritom nékolik funkci. Prvni z nich je
funkce motivacni (stimulacni) - eko-
nomické nastroje nezakazuji ¢i nepfri-
kazuji urcité chovani, ale ovliviiuji nase
rozhodovani tim, Ze ekologicky vhod-

néjsi variantu chovani ¢ini i ekonomic-
ky vyhodnéjsi a naopak. Casto je pritom
ekonomicka vyhodnost environmentalné
méné vhodného chovani ddna skutec-
nosti, ze urcity subjekt nenese vSechny
naklady spojené s jeho ¢innosti. V tomto
pripadé maji ekonomické nastroje funk-
ci internalizacni, tj. tyto nezapoctené
naklady jsou zahrnuty do cinnosti na-
priklad pravé prostfednictvim poplatki.
Takto vybrané prostifedky jsou pak vyu-
zivany k zmirnéni dopadu environmen-
talné nepriznivé cinnosti (funkce kom-
penzacni) nebo k zajisténi dostatecného
mnozstvi prostfedkd ke zmirnéni téchto
dopadu prostfednictvim rezerv, fondu
nebo pojisténi (funkce akumulaéni).!



Plvodni zmény

Cilem nového zakona o ovzdusi ve zné-
ni predloZzeném vladou bylo pravé nové
urceni spravné vyse poplatkll za znecis-
tovani ovzdusi, které by efektivné plnily
vyse uvedené funkce.? Analyzy provede-
né pri pripravé zakona totiz potvrdily,
Ze existujici vySe poplatkili neptsobi na
podniky motivacné, tj. vySe poplatku je
ekonomicky nemotivuje k investicim do
modernéjsSich technologii, které by méné
zatézovaly zivotni prostredi (podil po-
platki na vykonové spotifebé se v roce
2006 pohyboval v praméru na 0,02 %).
Navic vynosy z poplatkl za pét hlavnich
znecistujicich latek pritom tvofilo 97 %
vynosu vSech poplatkid. Necelé 1,5 % z té-
mér 2 000 nejvétsich platct poplatkl pfi-
tom platilo dohromady 80 % z celkového
vynosu poplatki. Bylo proto nezbytné
ucinit dvé opatreni - zvysit sazbu poplat-
kl a zaroven razantné omezit okruh zpo-
platnénych latek?, coz mélo vést ke snize-
ni administrativni zatéZe provozovateli.
Vyse poplatka byly od navrhované ucin-
nosti zakona pouze mirné poupraveny
ve srovnani se sazbami stavajicimi a do
roku 2016 vcetné se jednalo o stalé
hodnoty. Od roku 2017 mély byt sazby
zvySovany po jednotlivych letech aZ na
3,5nasobek sazeb ptvodnich v roce 2021.
Pocinaje rokem 2022 mély byt sazby sko-
kové zvySeny na 7ndsobek sazeb puvod-
nich. Divodem tohoto pomérné slozitého
mechanismu bylo pravé motivovat pro-
vozovatele k postupnym investicim do
svého provozu. Tato motivace byla du-
vodem i pro umoznéni vypoctu nizsich
sazeb poplatkil v pripadé rekonstrukci
nebo modernizaci, pfipadné zdroju, které
dosahuji dolnich drovni emisi spojenych
s nejlepSimi dostupnymi technikami.

1  Podrobnéji k funkcim poplatk( napfiklad
viz: Dienstbier, F.: Ekonomické nastroje
ochrany zivotniho prostfedi — otazky pravni
— dostupné na: http:/is.muni.cz/th/6045/
pravf_d/6045_dis.pdf.

2 Srovnej s ddvodovou zpravou Kk tisku 449
dostupnou na: http://www.psp.cz/sqw/text/
tiskt.sqw?0=6&CT=449&CT1=0

3 Nakonec byly zvoleny tuhé znecistujici latky,
oxid sificity, oxidy dusiku a tékavé organické
latky.

4 Znacny rozdil je v zafizenich spalujicich riiz-
né média, napfiklad pfi spalovani uhli lIze
snaze dosahnout kritéria BAT nez pfi spalo-
vani plynu. Pro vyrobce bude tedy z pohledu
poplatkl vyhodnéjsi spalovat i nadale uhli
nez prejit na plyn a vyznamné snizit emise,
protoZe horni hranice BAT je u plynu vyso-
ko, takze ani navzdory mens$imu znecisténi
nemusi byt tento vyrobce zbaven povinnosti
platit poplatky.

Sazby poplatkil za znegistovani v jednotlivych letech (v KE/t)

e 2017 2018 2019 2020 2021 a déle

TZL 4 200 6 300 8 400 10 500 12 600 14 700
SO, 1350 2 100 2 800 3500 4 200 4900
NOx 1100 1700 2 200 2 800 3300 3900
voC 2700 4 200 5 600 7 000 8 400 9 800
Koeficienty trovné emisi
oD% | 50-60% | >60-70% | >70-80% | >80-90% | >90%

0 0,2 0,4 0,6 0,8 1

Takto navrhovana uprava poplatkt podlo-
zena odbornymi analyzami vSak narazila
na odpor, a byla proto prijata v zdsadné
pozménéné formé, kterou popisujeme
dale.

Schvalena uprava poplatki
Pravni uprava poplatka za zneci$tovani
ovzdusi je upravena v § 15 a Priloze ¢. 9
zakona o ochrané ovzdusi. Poplatky za
zneci$tovani ovzdusi plati provozovatelé
stacionarniho zdroje uvedeného v Prilo-
ze €. 2 k tomuto zdkonu - obecné feceno
se jedna o vSechny provozy, jejichz ¢in-
nost je povolovana podle zdkona o ochra-
né ovzdusi. Zpoplatnénymi latkami jsou
nové pouze tuhé znecistujici latky, oxid
sificity, oxidy dusiku a tékavé organické
latky.

Poplatek se vypocita jako mnozstvi emi-
si v tundach nasobeno sazbou poplatku
z Prilohy €. 9 a sniZeno o koeficient urov-
né emisi. Sazba poplatku pritom zusta-
la shodna s puvodnim vladnim navrhem
s jedinou vyjimkou - nedoslo k planova-
nému zdvojnasobeni sazby v roce 2022
a ddle. Razantni zasah do vysSe poplatka
byl zpusoben zavedenim nového insti-
tutu ,,koeficientu urovné emisi“. Od
roku 2017 tak provozovatelé budou mit
moznost snizit placeny poplatek aZ na
jednu pétinu v pripadé, Ze jejich emis-
ni koncentrace dosahuje méné nez 60 %
horni hranice uUrovné emisi spojenych
s nejlepSimi dostupnymi technikami (tzv.
BAT). Pri dosazeni méné nez 50 % horni
hranice BAT nebude dokonce poplatek
platit viabec.

Horni limit pro nejlepsi dostupné
techniky je urcen v tzv. referen¢nich
dokumentech o nejlepSich dostupnych
technikdch. Napriklad referen¢ni doku-
ment pro vyrobu Zeleza a oceli byl pri-
tom zpracovan jiz v roce 2000, a nelze
jej tedy povazovat za zcela aktualni vuci
technickému pokroku. Provozovatelim
by navic mél byt odpoustén poplatek az
pii dosazeni niz§iho limitu BAT, jak bylo
navrhovano ptvodni vladni novelou, a ni-

koli pouze pfi dosazeni urcitého sniZzeni
oproti horni hranici BAT, tj. maximdlni
mozné urovni znecistovani. Tento postup
muzZe navic vést k dalSim nelogi¢nostem.*
Poplatky se také nevyméri v pripadé re-
kte-
ra vede k snizeni zpoplatnénych latek

konstrukce stacionarniho zdroje,
0 30 % (tuhé znecistujici latky, tékavé
organické latky), respektive 55 % (oxid
sificity, oxidy dusiku) oproti roku 2010.
Poplatek se plati za kalendarni rok, po-
kud by celkova vyse poplatkl pro znecis-
tujici latku nebo zdroj v provozovné ¢i-
nila méné nez 50 000 K¢, je provozovatel
od tohoto poplatku osvobozen.

Vynos z poplatkl je do roku 2016 vCetné
prijmem pouze Statniho fondu Zivotniho
prostiedi Ceské republiky. Od roku 2017
je délen mezi tento fond (65 %), kraj, na
jehoZ Uzemi se stacionarni zdroj znecis-
tovani nachazi (25 %), a statni rozpocet
(10 %). Vynos z poplatka pro kraje a stat-
ni rozpocet pritom mohou byt pouZzity
pouze k financovani opatfeni v oblasti
ochrany zZivotniho prostredi, respektive
ochrany ovzdusi podle tohoto zakona.

Zavér
Prestoze poplatky za zneci$tovani
ovzdusi jsou vnimany samotnymi provo-
zovateli velmi negativné jako urcita for-
ma penalizace, potrestani ze strany statu
za jejich ¢innost, neni tomu tak. Poplatky
stejné jako ostatni ekonomické ndstroje
maji svoji dulezitou funkci pfi ochrané
ovzdus$i i Zivotniho prostifedi celkové.
Dulezité je, aby byly upraveny ve spravné
vysi, vaci spravnému okruhu subjektd,
a hlavné aby byly spravné vyuzivany ve
prospéch zivotniho prostiedi nas vSech.
O tom, zda se tyto cile povedlo naplnit
nové prijatému zdkonu o ochrané ovzdu-
§i, 1ze bohuzel opravnéné pochybovat
jiz na samotném pocatku jeho ucinnos-
ti, kvali zménam pfijimanym tésné pred
jeho schvalenim v Parlamentu CR.
JUDr. Petra Humli¢kova, Ph.D.
JUDr. Karolina Zéakovska, Ph.D.
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Dalnice D 3 v zafezu mezi mostem pres
KoZzsky potok (SO 7-202) a mostem pres
vypust rybnika Jezero (SO 7-204)

Pohled na mostovku 7-201, most v km 79,98
pres silnici 111/4093 a vypust z retence

Financovani stavby

Celkové naklady na stavbu, ktera by méla
byt zavrSena na podzim pristiho roku, se
vy$plhaji na 12,5 miliardy korun. Schva-
leny prispévek z bruselskych fondu ¢ini
vice neZ 6 miliard korun. Pfijemci - Re-
ditelstvi silnic a dalnic CR - bylo jiZ pro-
placeno pres 3 miliardy korun z oblasti
podpory Vystavba a modernizace dal-
ni¢ni a silni¢ni sité TEN-T. Dalnice D3
a navazujici rychlostni silnice R3 mezi
Prahou a statni hranici s Rakouskem méri
pfiblizné 171,40 km. Usek trasy mezi Pra-
hou, Taborem a Ceskymi Budéjovicemi
aZ po mimouroviiovou kfizovatku (MUK)
Trebonin je pripravovan jako ddalnice D3
a isek mezi MUK Tiebonin a statni hrani-
ci s Rakouskem jako rychlostni silnice R3.
Trasa je rozdélena na dvandct ¢asti 0301
az 0312, z nichz stavby v pokrocilém sta-
diu pripravy nebo ve vystavbé jsou ddle
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stavebnictvi a EU

Dalnice D3 z Tabora
do Veseli nad Luznici

Silniéni Usek z Tébora pres Planou nad LuZnici, Sezimovo Usti
a Sobéslav do Veseli nad Luznici pat¥i mezi nejzatizen&jsi dopravni tepny v Ceské republice. Vystavbu
dalnice D3 v tomto Useku podpofi v ramci Operacniho programu doprava Evropska unie. Jedna se
0 jeden z nejvétsich projektt podporenych eurodotacemi.

Clenény na dilc¢i stavebni oddily zarucu-
jici rychlejsi a prehlednéjsi financovani.

Z Tabora do Sobéslavi

Dalnice D3 Téabor-Veseli nad LuZnici je
pro stavbu rozdélena do péti useku, pri
jejichZ realizaci dojde k vybudovani pfi-
blizné pétadvaceti kilometrii tohoto do-
pravniho tahu. Stavbu realizuje sdruzeni
C¢tyr firem: Strabag, Metrostav, Eurovia
a ISK, které hodld dalnici zprovoznit na-
jednou.

Stavba 0307A Tabor-Sobéslav odstarto-
vala rekonstrukci stavajiciho dvoupruhu
délky 1 550 m a ¢tyfpruhu délky 3 514 m
u obce Stoklasna Lhota, kde navazuje
na stavbu 0306. Rekonstrukce zahrnuje
i upravy na mosté Cekanice délky 468 m
a mimourovilové kiizovatky Cekanice
tvaru trubky, kterd napojuje predmésti
Tabora. Vlastni novostavba dalnice zaci-

nd ve stavajici MUK MéSice, ktera bude

zcasti rekonstruovana. Za touto kriZovat-
kou dalnice prekracuje kratkym mostem
silnici III. tfidy, dal$i most preklenuje
udoli Kozského potoka. Poté trasa pre-
kracuje obloukovym Zelezobetonovym
ramem mistni komunikaci. Most je navr-
zen jako predpjaty monoliticky nosnik
o péti polich s rozpétim hlavniho pole
34 m. Pfiblizné za pulkilometrovym za-
fezem vede most pres vypust rybnika
Jezero a mistni komunikaci. Nésleduje
premosténi vodotece s biokoridorem, les-
ni cesty a vypusté rybnika Stary kravin.
Za rybnikem je umisténa mimouroviiova
kfiZovatka Pland nad LuZnici ve tvaru os-
micky, kterd se napojuje na silnici I11/409.
Nasleduje soustava mensich mosta pres
dalnici, samostatna stavba mostu pres
rybnik Koberny a dale soustava mostu
pres silnice III. tfidy a pres Habfi. Dalsi



Most pres vypust
rybnika Stary
Kravin (SO 7-206)
a biokoridor

v km 80,13

Eurodotace po Cesku

Zpravy o tom, jak se zneuzivaji penize
z evropskych fondu, stihaji jedna dru-
hou. Evropska unie po nékolika varova-
nich v bfeznu oficidlné pozastavila pe-
nézni toky. Cesi dostali tikol zlepsit svou
kontrolu nad dota¢nimi programy. Mini-
str pro mistni rozvoj Kamil Jankovsky
navrhl novy systém, ktery je na rozdil od
predchoziho formalné v poradku, a tak
museli brusel$ti urednici cerpani dotaci

Pohled na prelozku vodotece (SO 7-358)
a most v km 79,980 pres silnici 111/4093
a vypust z retence (SO 7-201)

vyznamny objekt na trase predstavuje
most pres Myslkovicky potok s délkou
323 m. Niveleta dalnice za Myslkovickym
mostem klesda a dostava se do dlouhého
zarezu, na jehoz konci se nachazi nejdel-
Si mostni estakada v tomto useku, a to
most pres silnici IIL. tfidy, pfes Cernovic-
ky potok a pres biokoridor (samostatna
stavba). Stavbu 0307 uzavira MUK Sobé-
slav.

Ze Sobéslavi do Veseli

Stavba 0308 A Sobéslav-Veseli nad LuZni-
cf za¢ind jizn& od MUK Sobéslav a napoju-
je se tak na konec stavby 0307A Tébor-So-
béslav. Bezprostfedné za timto objektem
dalnice prekracuje dvé vodotece dalni¢ni-
mi mosty a dostava se pod silnici III. tfidy
Sobéslav-Chlebov. V trase jsou dale mos-
ty pres vodotec a polni cestu. Za mostem
pres polni cestu je situovan most u hraze
rybnika Nadymac, jehoZ konstrukci tvori
jeden most spole¢ny pro oba pasy s tuhy-
mi zavésnymi sténami. Vedle néj je most
na ucelové komunikaci pres Dirensky
potok s predpjatym parapetnim ramem.
V dal$im useku pak dalnice pokracuje
rovinatym terénem, prechdzi mostem

Most (SO 7-202) pres udoli Kozského potoka
v km 80,319

polni cestu a dal$im tfipolovym mostem
Donovsky potok. Nasleduje mimourovio-
va krizovatka se silnici 1/23 Jindfichuv
Hradec-Drachov. Zhruba kilometr za kfi-
Zovatkou se stavi most pres Luznici, ktery
tvofi samostatny objekt 0308B. Za mos-
tem dalnice prochdzi po nasypovém téle-
se a dalsim mostem prekracuje inundaéni
vodni plochu. V tomto prostoru se dalni-
ce dostava z nasypu do zarezu k mimo-
uroviiové krizovatce Veseli - sever. Stav-
ba 0308A konci ve vzdalenosti priblizné
200 m za touto kfiZovatkou.

Most pres tdoli Luznice

Stavba 0308B - most pres Luznici - dosa-
huje délky 1 063 m. Architektonicky kon-
cept vychdzi ze snahy prirozené zaclenit
premosténi do krajiny. Most zajisti nejen
prechod LuZnice, ale i traté s planovanou
modernizaci IV. Zelezni¢niho koridoru
a silnice 1/3 Tabor-Ceské Budé&jovice.
Technicky je most feSen jako dva samo-
statné mosty o 22, respektive 21 polich
o rozpéti 30 az 65 m, v pricném rezu
jednokomorového usporadani. Stavbari
dokoncili v minulém roce celou spodni
stavbu.

Most (SO 7-225) pro zvéf v km 85,05

obnovit, alespon ¢astecné. Netyka se sed-
mi programd, kde se nasly nejvétsi chy-
by. Pfes tyto programy se ovSem cerpaji
dvé tretiny pridélenych dotaci. Jestli tedy
prijdou néjaké penize na dopravni, eko-
logické stavby a dalsi evropské projekty,
neni jasné. Soucasna situace z pohledu
tuzemského cerpani eurodotaci neni
prili§ optimisticka. Hrozivych rozméru
nabyva zpozdéni, které Cesko nasbiralo
béhem cerpdni financi na l1éta 2007-2013.
Brusel pfislibil v tomto obdobi 800 mili-
ard. Ceské urady uz skute¢né podepsaly
smlouvy na 600 miliard a polovinu této
Castky proplatily feSitelim jednotlivych
projektt. JenZe Brusel k poslednimu
¢ervnu poslal 140 miliard, predpoklad
do konce roku $plhd na 160 miliard. Po-
Catkem pristiho roku se tedy muzeme
dostat do situace, ze nebudou zafinanco-
vany projekty za 650 miliard. Proplaceni
nastésti neskonci na konci rozpoctového
obdobi v roce 2013, ale az o dva roky
pozdéji. V kazdém pripadé bude nutné,
aby se v kazdém meésici nasledujicich tfi
let proplacely dotace ve vysi 15 az 20 mi-
liard korun.
-red-
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konstrukce mostu

Most pres Odru
a AntoSovické jezero
(shp.c2)

Most pfes Odru
a AntoSovické jezero —
pricny fez (shp.cz)

VyvéSovani mostovky vede k malé kon-
strukcéni vySce, coZz zpravidla vyzaduji
premosténi v plochych udolich s fi¢ni
plavbou. V posledni dobé se naopak tyto
konstrukce pouzivaji i pro premosténi
hlubokych udoli. VétSina realizovanych
mostnich téles je navrzena s jednou nos-
nou konstrukci i pro Siroké dalni¢ni nebo
méstské mosty. Nejvétsi mnozstvi zaveé-
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Zavesené mosty na
prelomu tisicileti

MysSlenka pouzit Sikma nosna lana v mostnim stavitelstvi neni nova.
Historické prameny uvadeéji napr. studie zavéSenych most Naviera z roku 1823, ktery uvazoval o jejich
pouziti misto visutych mostU. K jejich Siroké aplikaci do$lo v8ak az po 2. svétové valce, kdy Némecko
obnovovalo dopravni infrastrukturu. ZavéSené mostni konstrukce se vyborné uplatnily na fece Ryn.

Senych mostl bylo postaveno v Japonsku
a Cing, a to i presto, Ze se jedna o oblasti
s vyskytem zemétreseni.

Betonova nosna konstrukce
Ackoli prvni zavéSené mosty s betono-
vou mostovkou mély rozpéti do 250 m,
dnes se rozpéti pohybuji do 500 m.
V devadesatych letech minulého stoleti
vzniklo nékolik zavésenych mostl, je-
jichZ mostovku tvori dva plné podélné
tramy spojené deskou mostovky s hus-
tymi pricniky (v mistech zavésu). Jako
napriklad norsky most Helgeland (1991)
s rozpétim stfedniho pole 425 m s dvéma
rovinami zavésu vyvésujicimi oba hlavni
podélné tramy. Jednu rovinu zavési ma
napf. tzv. druhy most pres Panamsky
kanal (2004) s jednokomorovou betono-
vou nosnou konstrukci lichobéZnikového
tvaru s oboustranné vyloZenymi konzo-
lami délky 7 m podporovanymi hustymi
pri¢niky. Rozpéti hlavniho pole mostu je
420 m.

U nés byl v roce 2007 uveden do provozu
zavéSeny most pres Odru a AntoSovické
jezero na D47. Autori uplatnili své boha-
té zkuSenosti v této oblasti a navrhli pfi
celkové délce mostu 605 m dvé zavésSend
pole na rozpéti 105 m + (56,5 + 39,4 m),
ke kterym priléhaji prijezdové estakady
s rozpétim poli 21,5 m az 39,4 m. Vodo-
rovnd nosna konstrukce, zhotovena z vy-
sokopevnostniho betonu tridy C60/75,
ma netradi¢ni, na krouceni tuhy pri¢ny
fez (bez vylozenych konzol). Obé casti
pricného fezu jsou spojeny (v zavése-
né casti premosténi) deskou mostovky
a subtilnimi pudorysné tvarovanymi
pri¢niky. ZavéSeni mostu je provedeno
jednou rovinou zavésu pres ocelobetono-
vy pylon vysky témér 47 m.

Ocelova a sprazena
ocelobetonova konstrukce

K hospodarnému navrhu zavéSenych
mostl velkych rozpéti vyrazné prispiva
snizeni vlastni tihy hlavni nosné kon-



V Ceské republice byl v roce 2007 dokonéen
most pres Labe na obchvatu Nymburka

s rozpétim hlavniho pole 132 m. Pfistupové
estakady mostu jsou betonové, ve stfednim
poli mostu je ¢ast nosné konstrukce v délce
52 m tvofena sprazenou ocelobetonovou
konstrukci, ktera byla dopravena lodi. Vyska
pylond nad vozovkou je 15,8 m.

Zvlastni pripady

Zvlastni skupinu zavésenych mostt tvori
konstrukce s neobvyklym usporadanim,
napfiklad jednim, obvykle sklonénym
pylonem (napf. most v Bratislave), pricemz
je nékdy vyvésovano pouze jedno pole
mostovky. Prikladem jsou konstrukce
navrzené a realizované $panélskym
architektem Santiagem Calatravou.

Z nékolika realizaci uvedme Samuel
Beckett Bridge (2009), postaveny

v Dublinu, a most Alamillo ve Spanélsku.
Podobné se inspiroval i projektant
Marianského mostu v Usti nad Labem.
Tyto realizace vyvolavaji protichtidné
nazory odbornik(. Vyjime¢né jsou
zavésené mosty navrhovany s patrovymi
mostovkami. Prikladem je most Oresund
(2000) spojujici Dansko a Svédsko

s celkovou délkou témér 8 km a s rozpétim
zavéseného pole 490 m. Nosnou
konstrukci tvori zavéSeny prihradovy
nosnik s patrovou mostovkou, ktery
prevadi dva jizdni silni¢ni pruhy v kazdém
sméru na horni mostovce a dvoukolejnou
Zeleznici na mostovce spodni.

Samuel Beckett
Bridge (Wikipedia)

strukce. Proto se pro mosty velkych roz-

péti navrhuji konstrukce ocelové nebo
kompozitni (spraZzené ocelobetonové).
ZavéSené mosty tohoto usporadani se
pouzivaji na rozpéti 200 az 1 000 m.
K vyznamnym realizacim patfi nejdelsi
most Evropy, Spanélsky most Vasco da
Gama (1998), ktery prevadi Sest doprav-
nich pruhti a zavésena c¢ast ma rozpéti
hlavniho pole 420 m. Nosna konstrukce
je zavéSena na dvou rovinach zavésu. Py-
lony tvaru H maji vysku 155 m.

Pied olympiadou v roce 2004 Rekové po-
stavili zavéSeny most Rion-Antirion pre-
klenujici Korintsky zaliv. Délka pfemos-
téni dosahuje 2 920 m, z toho pét poli
je zavéSenych s nejvétSimi rozpétimi
560 m. Tram hlavni nosné konstrukce se
sklada ze dvou podélnych ocelovych nos-
nika propojenych pri¢niky (po 4 m), na
které je pak provedena sprazena deska
mostovky o tloustce 240 mm. Konstruk-
ce i usporadani pylona s vyskou 113 m
byly navrzeny s ohledem na vyskyt moz-
ného zemétreseni o intenzité 6,5 stupné
Richterovy stupnice. Pro zalozZeni pylont,
které maji tvar pismene A v obou smé-
rech (prostorové), se muselo zpevnit dno
zdalivu. V suchém doku stavbari zhotovili
kruhovou zakladovou patku o praméru
89,5 m a tloustky od 9 do 13,5 m.

Most Normandie ve Francii (1994) pred-
stavuje hybridni konstrukci s rozpétim
hlavniho pole 856 m - svého casu nej-
vétsi na svété. Hlavni nosnou konstruk-
ci tvori zavéSeny komorovy tram v kraj-
nich polich betonovy a ve stfednim poli
v délce cca 620 m ocelovy. Pylony jsou
betonové tvaru obraceného Y a maji cel-
kovou vysSku 203 m, z toho jejich vysSka
nad mostovkou je cca 158 m. Pylony byly
betonovany do posuvného bednéni, ve
vrcholu pylonu je umisténa ocelova hla-
vice pro kotveni zavésu. Japonsky Tatara

Most Rion-Antirion —
Korintsky zaliv
(Wikipedia)

Bridge (1999) sice prekonal svym rozpé-
tim 890 m prvenstvi mostu Normandie,
avSak rekordni rozpéti drzi od roku 2012
most ,Ruskij” ve Vladivostoku s rozpétim
hlavniho pole 1 104 m.

Mosty extradosed
Extradosed mosty (zatim neni zvolen
Cesky ekvivalent) jsou konstrukce, kte-
ré tvori mezi¢lanek mezi predpjatymi
tramovymi konstrukcemi a konstrukce-
mi zavéSenymi. Podstatné se liSi vySka
pylonu (resp. stény, kam jsou vyvedeny
externi - vnéjsi predpinaci kabely), ktera
dosahuje priblizné 1/10 rozpéti zavése-
nych poli. S tim zdsadné souvisi pomér
svislych a vodorovnych silovych ucin-
ki vyvolanych témito kabely na nosnou
konstrukci. Historie téchto mosti saha
do roku 1979, kdy byl postaven most
pres udoli Ganter ve Svycarsku s maxi-
malnim rozpétim 174 m a vyskou pylonu
nad mostovku jen 15 m.
Most v Povazské Bystrici (2010) ma nej-
vétsi rozpéti 122 m s vyskou pylonu
14 m. Extradosed kabely jsou pouZzity
na sedmi pilifich. Tokunoyamahattoku
Bridge v Japonsku (2006) ma rozpéti
220 m a byl postaven v souvislosti s vy-
stavbou stejnojmenné prehrady. Pylony
jsou vysky 22,5 m.
V projekénich kancelafich a na stavbach
se rodi dalsi zajimavé mostni objekty.
Jmenujme Orinoco River Bridge, Fe-
mer Bridge mezi Danskem a Némeckem
vésSenych mostl. Pro velkd rozpéti jsou
neziidka zavéSené mosty, spole¢né s vi-
sutymi mosty, jedinou alternativou téch-
to premosténi.

Doc. Ing. Vladislav Hrdousek, CSc.

Doc. Ing. Michal Drahoréd, Ph.D.

Literatura:

Svensson H.: Cable-Stayed
Bridges, Ernst & Sohn 2012
Bilisczuk J.: Mosty podwieszone,
Arkady 2005
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betonové unikaty

Horni hraz prehrady
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Hoover Dam -
technickeé veledilo

Prehrada byla v dobé svého dokon&eni nejvysSim betonovym dilem
svého druhu na zapadni polokouli. Na stavbu padlo pres 2,5 milionu tun betonu, na vystavbé se podilelo
tisice déInik(. Bohuzel si i vyzadala obéti, zahynula zde asi stovka pracovnik(l. Odhaduje se, Ze na
vystavbé prehrady se podilelo az 16 000 pracovnikl. Stavebni ndklady se vySplhaly na 49 milion( dolard.

KdyZz se v roce 1931 zacala prehrada
budovat, $§lo o nejvétsi svétovy unikat
(svého druhu). Stavba probihala v letech
1931-1935 pod vedenim hlavniho inZe-
nyra Franka Crowa. Navzdory nehostinné
okolni krajiné a neuvéritelné obtiZznym
podminkam, kterym délnici na stavbé mu-
seli celit, byla postavena béhem necelych
péti let, o dva roky drive oproti planu.
Uz pred schvalenim ,Boulder Canyon Pro-
ject” (tak se projekt jmenoval) se zvazo-
valo, jakého typu by méla prehrada byt.
Nakonec bylo rozhodnuto, Ze to bude
betonova hraz s gravita¢cnim obloukem
(arch-gravity dam), zaji$tujici prenos sil
od vzduté vody do skalnich stén. Klinovy
tvar prehrady ma silny zaklad zuzujici se
smérem k horejSimu okraji a nechaval pro-
stor pro dalnici, kterd by spojila Nevadu
a Arizonu.

Prehrada dostala a dodnes nese jméno
po 31. americkém prezidentovi Herbertu
Hooverovi. Pilvodné se jmenovala Boul-
der Canyon Dam, oficialni ndzev dosta-
la rozhodnutim Kongresu v roce 1947.
Soucasné s prehradou byla vybudovana
vodni elektrarna. V soucasnosti disponu-
je 17 generatory a ro¢né vyrobi vice nez
Ctyrfi terrawatthodiny elektfiny. Retencni
nadrZz - Lake Mead - pojme 528 mil. m?
(2 triliony galont) vody, coZ je mnozstvi
odpovidajici dvouletému ro¢nimu priatoku
vodniho toku. Kromé toho slouZzi i jako
rekrea¢ni oblast.

Diivody pro stavbu

Reka Colorado byla mohutny a velmi
nepredvidatelny tok. Na jafe Casto zpl-
sobovala zaplavy, a tim i $kody mistni-
mu obyvatelstvu. VIdda proto podpofrila



Pokud jste nékdy navstivili
zapad Spojenych statd bez
toho, Ze byste se zastavili na
Hoover Dam, udélali jste chybu.
Majestatni prehrada s vodni
elektrarnou na rece Colorado,
znéma téz jako Boulder

Dam, vam doslova vezme

dech. Z mostu, klenouciho

se nad stavbou i fekou (Mike
0‘ Callaghan - Pat Tillman
Memorial Bridge), mate toto
technické veledilo jako na dlani

vystavbu prehrady, ktera by jednak re-
gulovala zaplavové nebezpeci, jednak
poskytovala vodu pro zavlazovani v do-
bach sucha a byla nadrzi pro vodni elek-
trarnu, jez by doddavala elektfinu do dané
oblasti. Na zdkladé tohoto rozhodnuti
byl uz od roku 1900 provadén pruzkum
jak v Black Canyon, tak Boulder Canyon.
Hledala se vhodna lokalita k vybudovani
prehrady. Ta byla nalezena pravé v tom-
to regionu a projekt byl schvalen v roce
1928. Vitéznou nabidku podalo konsor-
cium firem vystupujici pod nazvem Six
Companies, Inc. Soucasti kontraktu bylo
vybudovani ubytovacich kapacit pro dél-
niky, ktefi na stavbé pracovali. Tak v oko-
li prehrady vyrostlo, a dodnes funguje,
Boulder City.

S realizaci se nakonec zacalo misto v fij-
nu uz v brfeznu 1931, a to na zakladé

nafizeni prezidenta Hoovera. Slo o dilo
neobvyklého rozsahu a technickych pa-
rametru, pri jehoz vystavbé byly pouZi-
ty doposud nevyzkouSené technologie.
Stavba se odehravala ve dvou fazich.
Prvni spocivala v odklonéni toku reky
a vysuSeni mista pro stavbu prehrady,
druha pak ve vystavbé prehrady a vodni
elektrarny. ObtiZnost provadénych praci
doklada i fakt, Ze se délnici na stavbu do-
stavali na ¢lunech. Do kanonu totiZ ne-
vedla zZadna cesta.

Zemni prace a pfiprava
Stavba zacala budovanim tunel pro od-

klonéni toku reky. V kvétnu 1931 se zacalo
s tunelovanim na nevadské strané a kratce
potom i na arizonské strané kanonu. Tu-
nely byly zhotovovany klasickou metodou,
kdy se do skaly navrtaly otvory a do nich
se vkladaly naloZe s trhavinami. Vznikly
celkem Ctyfi tunely o praméru 17 metra
(po vybetonovani 15 m) a celkové délce
asi 5 km. Ke svedeni vody do tunell byly
vyhotoveny dvé malé ochranné hraze.
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Nervy ze Zeleza
Vrtaci, trhaci a odstrafiovaci prace trvaly

13 mésici, na stavbé se pracovalo ve

trech sménach, 24 hodin denné a po sedm
dni v tydnu. Volno bylo jen na Vénoce,

Den nezavislosti a Svatek prace. Délnici
pracovali v obtiznych pfirodnich podminkach

a s pouze 40procentnim priplatkem. Prace
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byla extrémné fyzicky narocna. Aby délnici
odstranili napadané balvany, museli
zdolavat tficetimetrovou skélu karionu.
Nejcastéjsi pri¢inou umrti bylo zasazeni
kusem padajici skaly. Kvili nedostatku
bezpecnostnich opatfeni museli mit ,,nervy
ze zeleza®. Archivni zabéry ze stavby.

betonové unikaty

Pro vrtani trhacich otvorti pouzivali dél-
nici pneumatické vrtacky, hadice a kom-
presory. Do vyvrtanych otvoru vkladali
dynamit a tak postupovali sténami ka-
nonu. Sut byla z mista pfevazena za po-
moci sklapécich nakladnich automobili.
Na vyhotoveni kazdych 4,3 m tunelu se
spotfebovala zhruba jedna tuna dynami-
tu. Poté byly stény tuneltl vybetonovany
témér metrovou vrstvou betonu, ktery
dovnitf prepravovaly specidlni mostové
jeraby (gantry cranes) pohybujici se po
kolejich v celém tunelu. Nejdrive se beto-
nem vylévaly stény. Pro betondz stropu se
pouzily pneumatické pumpy (guns). Tunel
musel odolat tlaku vody o prutoku témér
400 000 litra za sekundu.

V zari 1932 zacala stavba horni ochranné
hraze, prestoZe tok feky jesté nebyl od-
klonén. Dvé ochranné hraze mély slouzit
k odklonéni toku a jako ochrana proti pri-
padnému zatopeni stavby, na niZ mohlo
pracovat az 2 000 pracovnikd. Horni hraz
byla 29 m vysoka a v zdkladné 230 metru
Sirokd, tedy dokonce silnéjsi nez prehra-
da. K jejimu zhotoveni bylo potieba asi
500 000 m3 materidlu.

K odklonéni toku Colorada do tunelu do-
$lo 13. listopadu 1932. Reka byla svede-
na arizonskymi tunely (explozi docasné
ochranné hraze a vloZenim prekazky do
feky), nevadské tunely slouzily jako po-
jistka pro velkou vodu. Zhotovitel provedl
dilo s predstihem, jednak kvuli pokuté ve
vysi 3 000 dolari denné pfi nedodrZeni
stanoveného terminu (1.10. 1933), jednak
kvuli snaz§imu odvedeni vody. Pravé listo-
pad byl k tomuto ucelu idedlni, kvali stavu
vody v fece.



Stavba prehrady

Hoover dam byla navrZzena jako betonova
prehrada s gravita¢nim obloukem. Tento
koncept vyzaduje pevné podlozZi. Nez se
k nému délnici prokopali, museli odstranit
nahromadéné erozni vrstvy pudy a poté
dalsi nepotrebné vrstvy. Skalni podlozi
i stény kanionu se zpevnily. Do stén i do
dna byly navrtany diry a nasledné vyplné-
ny cementovou kasi s osazenym Zeleznym
prutem. Celkem bylo vyvrtano 393 otvoru.
Vykopové prace skoncily v ¢ervnu 1933,
béhem nich bylo odstranéno a z mista
odvezeno vice nez 1,1 milionu m? sutiny,
zeminy a nepotifebného materidlu.
Presto, ze betonova prehrada s gravitac-
nim obloukem vyZaduje oproti jinym
konstrukcim o néco méné betonu, bylo
betonovani stén ofiSkem. Navic v dobé
vystavby neexistovala zadna podobna
zkusSenost. Betonovani plochy vcelku bylo
prakticky nemozné.

Prvni beton byl nalit 6. ¢ervna 1933,
0 18 mésicu dfive oproti planu. Vzhledem
k fyzikdlnim vlastnostem a zdkonitostem
(zahrivani betonu, nasledné pnuti a pras-
kani materidlu pfi procesu zrani) nebylo
mozné jednorazové naliti. Podle vypoctu
by takovy beton potfeboval az 125 let
k tomu, aby vychladl. Proto byla plocha,
na niz prehrada méla stat, rozdélena na
obdélniky a sténa prehrady byla zhoto-
vovana vylévanim kvadra az 1,5 m vyso-
kych o ploSe 15 m? Do kazdé formy byly
zabudovany jednopalcové trubky (25 mm)
k ochlazovani betonu, do nichz se vhanéla
studena ri¢ni voda. Poté, co beton dosahl
pozadované pevnosti, trubky byly zaspa-
rovany, stejné jako tenké mezery mezi
jednotlivymi betonovymi bloky.

Pozdéji, kdyz se prehrada naplnila a obje-
vily se nezanedbatelné priusaky, se ukaza-
lo, Ze 58 dutin nebylo fadné zaplnéno a Ze
navrzené reSeni nevychazelo z komplexni
znalosti geologie kanonu. Provozovatel,
Bureau of Reclamation, nechal navrtat
nové diry z inspekc¢nich chodeb uvnitf
prehrady. Proces zpevnéni trval devét let
(1938-1947) a probéhl v relativni tajnosti.

Specialni metody

Beton byl na stavbu dodavan v obrovskych
ocelovych nadobach o priméru i vysce
2,1 m. Naplnéné vazily asi 18 tun a poj-
muly 6,1 m? betonu. Material dodavaly dvé

Pfehrada s vodni elektrarnou Hoover

Dam se nachazi v Black Canyon,

de facto uprostfed pousté, zhruba

50 km severné od Las Vegas. Reka
Colorado v tomto misté tvofi pfirozenou
hranici mezi Arizonou a Nevadou

velké betonarky, instalované na nevadské
strané, k jeho dopravé na stavbu se po-
uzivaly Zelezni¢ni dreziny. Nadoby byly
zavé$eny na lané a pfemistovany na misto
urceni. Otevienim dna byl beton vylit do
formy. Posledni beton byl nalit 29. kvétna
1935. Celkem na stavbu padlo 2 480 000
metru krychlovych betonu, a dalSich 850
000 m?® bylo pouzito na dalSi prace. Né-
které zdroje uvadéji, Ze z tohoto mnoz-
stvi betonu by se dala vybetonovat dvou-
prouda dalnice ze San Francisca do New
Yorku. Do betonu bylo vloZzeno 937 km
chladicich trubek.
V roce 1995 byla provedena zkou$ka ma-
terialu. Ukazalo se, ze beton z Hoover Dam
pokracuje v pomalém ziskavani pevnosti
(zrani). Prehrada je tedy tvorena velmi
kvalitnim betonem, jehoZ pevnost v tlaku
(compressive strength) prekracuje bézné
hodnoty.
Vykopové prace pro elektrarnu byly prova-
dény zaroven s vykopovymi pracemi pro
prehradu. Skoncily koncem roku 1933.
PInéni vodni nddrZe Lake Mead zacalo
1. Gnora 1935, tedy drive nez byl nalit
posledni beton. Plast elektrarny je kon-
struovan tak, aby odolal pumovému uto-
ku. Vrstvy betonu se stridaji s vrstvami
kameniva a oceli v celkové tloustce asi
1,1 m, posledni vrstvu tvoii pisek a asfalt.

Cerpéno z internetovych stranek Bureau

of Reclamation: Lower Colorado Region —

Hoover Dam (http://www.usbr.gov/Ic

a Wikipedie.

Snimky pro rubriku Unikaty poskytla

Federalni agentura Spojenych statd

americkych Bureau of Reclamation

-red-

Fakta a zajimavosti:
Pocatek stavby: 1931

Otevieni: 1936

Stavebni naklady: 49 mil. $
Vlastnik: United States Government

Prehrada

Typ: betonova s gravitaénim obloukem
Vyska: 221,4 m

Délka: 379 m

Sitka prepadové hrany: 14 m

Sitka zakladny: 200 m

Objem: 2 480 000 m3

Vyska prepadové hrany: 376 m

Vodni nadrz Lake Mead
Kapacita: 35 200 km?

Aktivni kapacita: 19 554 km?
Neaktivni kapacita: 12 364 km?
Zachytna plocha: 435 000 km?
Rozloha: 640 km?

Normal elevation: 372 m
Nejvétsi hloubka: 180 m

Délka nadrze: 180 km

Elektrarna
Provozovatel: U.S. Bureau of Reclamation
Turbiny: 13 x 130 MW

2x 127 MW

1 x 68.5 MW

1 x61.5 MW Francis-type

2 x 2.4 MW Pelton-type
Instalovany vykon: 2 080 MW
Rocni vyroba: 4,2 mid. kWh (4,2 TWh)
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Den s cementarnou
prilakal stovky lidi

Rekordni zdjem déti i dospélych zazil
c¢ervnovy Den s cementdrnou, prohlidky
zavodu se zucastnilo celkem na 600 lidi,
velkého soutézniho okruhu vyrobou ne-
uvéritelnych 280 déti. Velky zdjem vzbu-
dily vyhlidkové lety vrtulnikem. MoZnost
prolétnout se vrtulnikem ziskalo prvnich
200 navstévniku, kapacita dvou stroju
byla vytiZena na maximum. Celkem dva-
krat byl vypraven plny autobus do lomu,
a tak ukazku trhacich praci zhlédlo pres
sto zdajemcu. Pritom jeSté rano nebylo
jisté, zda bude autobus schopen do téz-
kého terénu zajet. Nastésti slunce a vitr

dokdazaly povrch natolik vysusit, Ze se
autobus mohl nakonec dostat az na mis-
to ukazky. Vyvrcholenim programu na
hlavnim pédiu bylo vystoupeni Tomase
Kluse, které zavrs$ila neformalni autogra-
midda. ,S pribéhem Dne s cementarnou
jsme velmi spokojeni. Podarilo se nam
predstavit cementdrnu v dobrém svétle.
Urcité i pocasi prispélo k tomu, Ze déti
i dospéli mohli plné vyuzit bohatého pro-
gramu, a to vSe za nepreruseného provo-
zu cementdrny,” hodnoti Ivan Mares, ge-
neralni feditel cementarny v Cizkovicich.
“mh-
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Lodi na Konigstein

Na konci kvétna jsme se spolecné
vypravili poznavat krasy sousedniho
Saska. K cili na hrad Konigstein jsme
se vydali lodi. Dlouhodobéjsi sucho
zpusobilo, Ze misto z Décina mohla
lod vyplout az z Hrenska. To byl snad
jediny zadrhel, ktery se hned na za-
¢atku dne objevil, ale podarilo se jej

celkem snadno prekonat. Pocasi vyslo
nadherné, na palubé panovala vybor-
na nalada a prohlidka hradu s pru-
vodcem v nds snad zanechala dojem,
Ze Konigstein je jedno z mist, které
urcité stoji za to navstivit i opakova-
né. Pristé tfeba na kole.
“mh-

english summary

In October 2012 Lafarge Cement, Inc. accomplished
a significant success - five years without lost time
injury and one year accident free including all the
contractors. Preservation of health during our work,
the main priority of Lafarge Group is being fulfilled
in every day praxis. Risk analysis is combined with
management involvement and motivation. We
managed to engage all the employees, who work in
groups under the guidance of their superiors.

p- 4-5
The new generation of pervious concrete
Hydromedia™ is the result of 2 years’ research
in collaboration with university laboratories, civil
engineering companies and project owners. Thanks
to its very high permeability and drainage capacity,
Hydromedia™ absorbs rainwater and facilitates
its natural runoff into the ground. It also avoids
saturation of the storm water treatment network,
reducing the risk of flooding. Finally, water no longer
accumulates on roads and paths. This means fewer
puddles, safer roads, pathways and parking lots for
the city’s users. Mainly designed for use in an urban
environment, it is especially well suited to low-traffic
roads and sports pitches. It can also be used as
a sub-base. p. 8-9

The tunnels of the extension of Prague’s underground
line A from Dejvice to Motol are largely mechanically
embossed using two Tunnel boring machines
(TBM). The technology is linked with prefabricated
segmental lining, which was developed for this
purpose based on international experience and
numerous domestic examinations, calculations and
tests. The lining is a completely new generation
of product that is characterized by high accuracy
of production elements. Careful preparation of
implementation of new technology has paid off, as
both the construction process as well as the quality
of segments is fully compliant. p. 10-13

Crude construction of cooling tower of the Kladno
industrial area is almost done. The tower, which is
built exclusively from cement made by Lafarge is
a part of power unit K7. Launching into commercial
operation is planned for the year 2014. Cooling
tower shell is based on 26 pairs of oblique columns,
which are localized on Cooling tower perimeter and
fixed in foundation ring. Columns were designed
as prefabricated. Shell bottom ring together with
columns form a shell substructure. Shell bottom
ring and columns were connected in situ. From the
top, shell is terminated with stiffening ring, which
is also inspection gallery. p. 14-15

The usage of suspension technology of bridge deck
in bridge construction is not entirely new. Historical
sources indicate first studies of suspension bridge
already from 1823 in Naviera. Wide application of
this technology has occurred after the world war 1.,
when Germany rebuilt their transport infrastructure.
Hanging deck leads to small structural height, which
is usually required for bridging of flat walleyes
with river traffic. Recently, on the contrary, these
structures are also used for bridging deep walleyes.
The largest amount of such bridges were built in
Japan and China, although that are areas with
frequent occurrence of earthquakes. p. 21-22

Hoover Dam, once known as Boulder Dam, is
a concrete arch-gravity dam in the Black Canyon of
the Colorado River, on the border between the US
states of Arizona and Nevada. It was constructed
between 1931 and 1936. It was the highest concrete
structure of its time on the Western Hemisphere. The
structure used up over 2.5 million tons of concrete
and required participation of thousand workers,
while altogether almost 16 thousand workers
contributed over time. The construction expenses
have reached 49 million dollars. p. 24-27
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